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DAS INDUSTRIEGEBIET DER zVKUNFT

EIN Z2ENTRUM DEUTSCHEN VERKEHRS

Wirtschaftsanfhan sehafft Arbeit Arbeit schafft Verkehr und Verkehr schafft wiederum

neue Arbeit In diesem fruchtbaren Kreislauf vollzieht sich das großartige Werk der

mitteldeutschen Industrialisierung Die gewaltigen Aufgaben die der zweite Vierjahres

plan an die deutsche Wirtschaft stellt dürften in noch stärkerem Maße als aie ersten

vier Jahre nationalsozialistischer Wirtsehaftstührung dazu beitragen aus dem Land

zwischen Elbe Saale und Harz ein Industrierevier von höchster Bedeutung für die

deutsche Zukunft vielleicht sogar das industrielle Kerngebiet des Reiches zu machen

Auf der Grundlage von Rohstoffen die für die synhetische Erzeugung neuer Werk

stoffe unerläßlich sind baut sich eine ständig wachsende chemische Industrie auf Die

günstige Verkehrslage und das Vorhandensein grober Energiequellen sorgen zugleich

dafür daß Mitteldeutschland immer mehr auch zum Standort verarbeitender Industrien

wird Zentren der Industrie sind Zentren des Verkehrs eine ungeheure Bewegung von

Gütern und Personen ist täglich erforderlieh um die Bedürfnisse der Produktion und des

Verbrauchs zu befriedigen Dabei ergibt sich von selbst daß der stärkste Verkehrszuwachs

immer dort anzutreffen sein wird wo ein Industriegebiet noch in vollem Aufbau be

griffen ist wo also der Verkehr nicht nur die laufenden wirtschaftlichen Bedürfnisse

Güterbewegungen für den Bauzu bewältigen hat sondern darüber hinaus zusltzhehe

neuer Fabriken Siedlungen und Verkehrswege Der sehnell fortschreitende Indüstriali

sierungsprozeß wirft also neben siedlungs und bevölkerungspolitischen Fragen zwangs

läutig verkehrspolitisehe Probleme größten Ausmabes auf Probleme die nur zu ösen

sind wenn unter zentraler Leitung und Planung allen Erfordernissen eines komplizierten

Wirtschaftsgebietes Rechnung getragen wird Die vorliegende Sonderbeilage der

Hallischen Nachrichten hat sich die Aufgabe gestellt einen Querschnitt durch die ver

kehrspolitische Lage des Mittellandes zu geben und zugleich auf die enge Vertlechtung

der produktionswirtsehaftlichen und verkehrswirtschaftlichen Bedürfnisse hinzuweisen

So günstig die Verkehrslage des Mittellandes ist günstiger als die irgendeines anderen

deutschen Gebietes 80 vielgestaltig sind dennoch die Probieme die beim Bau des

Mittellandkanals und des Südtlügels bei der Planung der Reichsautobahnen und der

Linienführung der Reichsbahn Berücksiehtigung fordern Die Aufsätze dieser Sonder

beilage die durchweg aus der Feder vamhafter Sachkenner stammen dürften des

halb nicht nur das Interesse der mittelfentschen Wirtschaft sondern auch derjenigen

Stellen finden die mit der Entscheidung in den Fragen der Verkehrspolitik betraut sind

Insbesondere möchten wir annehmen daß die teilweise zum erstenmal veröffentlichten

Angaben über den Güterverkehr auf den mitteldeutschen Straben ferner die Zusammen

stellungen über die Wasserstraßenbauten und die Verkehrsstruktur des hallischen Ge

bietes besondere Beachtung finden So dürfen wir hoffen mit dieser Beilage ein zu

verlässiges Bild von dem mitteldeutschen Wirtschafts und Verkehrsaufban zu geben und

die Ueberzeugung zu befestigen daß Mittelland Deutschlands jüngstes Industriegebiet

einer der wichtigsten und zukunftsreichsten Wirtschaftsbezirke des Reiches geworden ist

tinten
Sonderbeilage der Halliſchen Nachrichten zum 1 Mai 1937



In den Jahren seit dem Kriege hat man oft
von dem beinahe amerikanisch anmutenden
Tempo gesprochen in dem sich Mitteldeutsch
land zum neuen grobhen deutschen In
dustriezentrum entwickelt hat In den
letzten halbdutzend Jahren ist das Schlagwort
vom Industriezentrum Mitteldeutschland in der
gesamten deutschen Oeffentlichkeit zum Kenn
zeichen jenes grohen Zuges nach der Mitte ge
worden der auch heute noch ja gerade heute
wieder stärker wirksam ist Die neuen Industrie
gründungen im Norden der Provinz Sachsen am
Schnittpunkt der Elbe und NMittellandkanal
und ferner im Süden im Raume von Halle haben
das Augenmerk der Oeffentlichkeit noch mehr
als zuvor auf die Anziehungskraft Mitteldeutsch
lands als Industriestandort gelenkt Zum Indu
strierevier ist Mitteldeutschland allerdings längst
vorher schon geworden Der Süden der Provinz
Sachsen dessen beherrschende Stadt Halle ist

hatte sich schon längst zum geschlossenen Indu
strierevier entwickelt als im Jahre 1929 der
Grundstein zu der sogenannten neuen konstruk
tiven Industrie an Mittellandkanal und Elbe ge
legt wurde Dort im Süden ballte sich in erster
Linie jenes Rohstoffgebiet zusammen das
für Mitteldeutschlands Wirtschaft eine so ent
scheidende Bedeutung erlangen sollte das
Braunkohlenrevier Dort wurden vom Stickstoff
her der chemischen Industrie später die großen
Impulse gegeben die den Süden der Provinz
Sachsen heute als eines der größten Chemie
zentren Deutschlands erscheinen lasseu Dort er
lebte die künstliche Benzingewinnung ihre erste
jahrelange Auserprobung im Großbetrieb dort

eröffnet sich jetzt mit dem zweiten Vierjahres
plan ein neuer Weg großzügiger industrieller
Auswertung des Bodenreichtums mit den neuen
Werken für die Herstellung des Buna des künst
lichen Kautschuk mit der Herstellung von
Leichtmetallen Aber auch die alten Industrien
des Gebietes das Mansfeldsche Land mit seinen
Kupfererzvorkommen stehen im Zeichen eines
neuen Aufschwunges der allmählich auch eine
wirtschaftliche Fundierung durch die Rohstoff
hausse auf den Metallmärkten der Welt wieder
zutinden beginnt Gerade die im industriellen
Fortschritt Mitteldeutschlands führenden Indu
strien sind aber Wirtschaftszweige die in hohem
Maße auf billige Stromversorgung abgestellt sind
Der Ausdehnung der Industrie ist daher einher
gegangen ein starker Ausbau der Großkraft
werke die von altersher schon in NMitteldeutsch
land dank der günstigen Braunkohlengrundlage
eine hervorragende Rolle spielten

Man sagt im allgemeinen daß neue Verkehrs
wege auch neuen Verkehr neue Industrien und
neue Werke nach sich ziehen Im Hauptgebiet
der mitteldeutschen Industrie gilt indes eher
das Umgekehrte Die Gunst der zentralen
Lage im Reiche und die Gunst der natürlichen
Verhältnisse Braunkohle Erzvorkommen
Kalilagerstätten Salzbergwerke stehen am
Anfang des großen Aufschwunges anders viel
leicht als im Norden der Provinz Sachsen wo der
große Wasserstraßenkreuzungspunkt mit seinen
Verbindungen nach Norden und Süden Osten
und Westen besonders in der jüngsten Zeit als
Standortsvorteil eine wesentliche Rolle gespielt
und einen Hauptanlaß zum Aufbau der neuen
konstruktiven Grobindustrie jenes Gebietes ge
boten hat

Gerade die Tatsache daß Mitteldeutschland
auch ohne das Gewicht seiner Verkehrsvorzüge
neben Sachsen an die zweitwichtigste Stelle
unter den deutschen Industrierevieren gerückt
ist 2eigt wie ges und die Kräfte sind die
zum Aufblühen des neuen Industriegebietes ge
führt haben Heute nun wird vom Standpunkte
einer planvollen Raumordnung aus mit Nach
druck die Forderung einer siedlungsmäßigen Auf
lockerung der Industriezentren gestellt die For
derung also die Zusammenballung von Industrien
und die Entstehung neuer Industriezentren an
großen Kreuzungspunkten der Verkehrswege zu
verhindern Soll diese Forderung Erfüllung
ſinden so wird es zur unerläßlichen Voraus

setzung die Verkehrsmittel und Verkehrswege

planmäßig weiterzuentwickeln und
auf einen Stand zu bringen der die Verkehrs
vorteile der Hauptknotenpunkte weiteren Ge
bieten gleichsam also dem Hinterlande der heu
tigen Industriezentren zugute Kommen läßt

Unter solchem Gesichtswinkel bieten sich für

Mitteldeutschland noch große Zukunfts
möglichkeiten der Industrialisie
rung Wer den Süden der Provinz Sachsen
bereist findet links und rechts des Schienen

SONDERBEILAGE DER HALLISCHEN NACHRICHTEN VERKEHR UND WVIRTSCHAFT IM AMITTELLAND

Das Industrie Revier der Mitte
Die Aufgabe Zusammenarbeit der Verkehrsmittel und gleichmäßige Fortentwicklung der Verkehrszweige

Halle insbesondere ist der bedeutendste Sechnitt
punkt der Provinz für die großen Fernstrecken
Sein Liniennetz führt unmittelbar hinüber nach
Dresden und Breslau nach Würzburg und
München über Kassel nach dem Westen hinauf
nach Bremen und Hamburg und hinein ins
sächsische Industrieland Das engere Wirtschafts
gebiet aber wird erschlossen durch ein zusätz
liches engmaschiges Netz der Privatbahnen das
hinüber ins Mansfelder Land und in andere Ge
biete der Provinz reicht

Kohlenverladewerk der Reichsbahn bei Diemite Zeichnung Kurt Markolsz

stranges Werk an Werk Riesige Schornsteine
ragen in die Luft gewaltige Röhrenbrücken und
Röhrenstränge künden von den Produktions
stätten der Chemie aber im Hinterlande öffnet
sich noch weiter Raum für den Aufbau dezen
tralisierter Industriestätten Aus solchem Blick
feld ergeben sich die Forderungen die NMittel
deutschland verkehrspolitisch stellen muß um
die weitere Industrialisierung des Gebietes die
angesichts der hervorragenden natürlichen Eig
nung des Landes unausbleiblich ist in die Bahnen
zu lenken die gesamtwirtschaftlich bevölke
rungs und sozialpolitisch als notwendig an
gesehen werden müssen

Mitteldeutschlands Stellung im Netz
Reichsbahn ist seit jeher günstig gewesen

der

Aehnlich wie im Bereiche der Eisenbahn ist
Mitteldeutschland mit seiner südlichen Industrie
metropole Halle auch in das Netz der Reichs
autobahnen in bevorzugter Weise einge
schaltet Vor den Toren der Stadt zieht die
Reichsautobahnstrecke Berlin Erfurt Frank
kurt a M vorbei Die große Ost West Verbin
dung Breslau Kassel berührt Halle im Süden
der Stadt Süddeutschland ist dem Hallenser
Wirtschaftsgebiet durch die Autobahnstrecke
Nürnberg München angeschlossen die später
ihre Fortsetzung nach Norden erhalten wird

Nur auf einem Gebiete bedarf es noch grohß
zügiger Aufbauarbeit Vom Standpunkte einer
Auflockerung der Industriezentren aus verdient
der Ausbau der mitteldeutschen Wasser

An zweiter Stelle nach dem Ruhrgebiet
Von Reichsverkehrsminister Dr Dorpmüller

Generaldirektor der Deutschen Reichsbahn

Der mitteldeutsche Raum befindet sich in einem beispiellosen industriellen Aufbau Gerade
hier sind neben den groben bestehenden Betrieben neue Werke geschaffen worden die Deutsch
land in die Lage setzen für wichtige Verkehrsträger die notwendigen Betriebs und Werkstoffe aus
heimischen Rohstoffen herzustellen Gewaltig sind daher auch die Aufgaben die an die Leistungs
fähigkeit aller Verkehrsmittel in Mitteldeutschland gestellt werden Der Bezirk der Reichsbahn
direktion Halle steht mit seinen Verkehrsziffern im Empfang und Versand bereits unmittelbar hinter

dem Reichsbahndirektionsbezirk Essen Eisenbahn Betrieb und Verkehr haben sich insbesondere

auch bei der Beförderung der Arbeitnehmer in beweglichster Form diesen Erfordernissen anzu
passen Die Bautechnik muß die notwendigen Erweiterungen für die Anlagen schaffen Für den
Wasserstraßenverkehr wird der Mittelland kanal dessen Vollendung nicht mehr in weiter Ferne

liegt einen neuen Auftrieb geben und die Verkehrsmöglichkeiten dieses wichtigen Gebietes Ver
stärken Der Kraftwagen wird sich im Personen und Güterverkehr entsprechend seinen Vor
zügen in Beweglichkeit und individuelter Verkehrsbedienung anpassen Besondere Möglichkeiten

sind ihm hier gegeben liegt doch der Schnittpunkt einer der wichtigsten Ost West und Nord Süd
Linien der Reichsautobahnen mitten in diesem Gebiet

So kann ich Ihre Sonderbeilage Verkehr und Wirtschaft im NMittelland die sich diesen
Problemen widmet nur begrüßen

straßen in der Zukunft planvolle und nach
drückliche Förderung Nur in wenigen Gebieten
des Reiches sind wie wir sagten die Industria
lisierungstendenzen so stark wie in Mitteldeutseh

land und nur in wenigen Gebieten ist es daher
möglich so wie hier auf die räumliche Vertei
lung der noch im Aufbau befindlichen Industrie
Eintluß zu nehmen Unter solchem Gesichts
winkel muß man vor allem auch den Bau des
Südflügels des Mittellandkanals betrachten

des Sa dasIndustrierevier der Provinz Sachsen führt und
dessen Peherrschender Hafen die Saalestadt Halle
ist Das Hallenser Industrierevier erhält mit dem
Südtlügel dessen Fertigstellung in etwa vier
Jahren erwartet wird den unmittelbaren An
schluß an die Elbe und damit an den Seehafen
Hamburg Das Hallenser Industrierevier erhült
damit zugleich aber auch eine Grobschiffahrts
straße nach Berlin und dem Osten sowie hinüber
nach dem Westen

Man hat früher gelegentlich den Einwand
erhoben daß Mitteldeutschland durch seine Lage
und Verkehrsausstattung bereits eine so bevor
zugte Stellung einnimmt daß es einer neuen
Großschiffahrtsstraße wie sie mit dem Südtlägel
geschaffen werden soll gar nicht mehr bedarf
Solche Einwände lassen aber die Tatsache unbe
rücksichtigt daß der zielbewußte Ausgleich der
Gegensätze zwischen Industrie und Agrar
gebieten wie in der Zeitschrift Raumforschung
und Raumordnung jüngst ausgeführt worden

ist zu einer weiteren Steigerung der
Verkehrsbedürfnisse führen wird Viel
zu wenig ist schließlich die Tatsache berücksich
tigt worden daß ein leistungsfähiges Wasser
straßennetz auch wehrwirtschaftlich eine un
gemein große Bedeutung hat Die Industrien in
Mitteldeutschland sind auf der einen Seite Roh
stoffindustrien die im Rahmen des Vierjahres
planes eine wichtige Rolle spielen sie sind zum
anderen Industrien der Fertigwarenproduktion
wie Maschinenfabriken Metallwerke die in der
Ausfuhr Deutschlands einen hohen Rang ein
nehmen und die im Kampf um den Weltmarkt
der billigen Wasserstraßenverbindung bedürfen
Mitteldeutschlands Industrie nimmt aber auch
einen wichtigen Rang in der Nahrungsmittel
versorgung nicht nur des eigenen Gebietes son
dern weiter Teile des Reiches ein wir nennen
nur die Zuckerindustrie die mitteldeutsche Malz
und Mühlenindustrie die Schokoladenindustrie
Ein so mannigfaltig entwickeltes Wirtschafts
gebiet bedarf immer auch eines vielseitig ent
wickelten Verkehrsnetzes Neben dem leistungs
füähigen Netz der Reichsbahn neben dem Strang

der Reichsautobahnen und neben den für die
intensive innere Erschliehung der Wirtschakfts
gebiete gerade für den Güterkraftverkehr s0
wichtigen Landstraßen bedarf es daher in Mittel
deutschland des tatkräftigen Ausbaues der
Wasserstraßen Die schon fertiggestellte Blei
lochtalsperre und die im Bau befindliche Tal
sperre bei Hohenwarthe werden den Elbestrom
nördlich der Saalemündung zu einem wirklich
zuverlässigen Großschiffahrtsweg machen Er
die Fertigstellung des Südtlügels des Mittelland
Kanals aber wird dem mitteldeutschen Wirt
schaftsgebiet als gzanzem die Verkehrsbedingunv
gen bieten die ein hochentwickeltes Industrie
gebiet braucht

Das Wort von der Zusammenarbeit der Ver
Kehrsmittel und von der gleichmäßigen Fort
entwieklung der einzelnen Verkehrszweige ist
daher eine Forderung die in besonderem Maße
kür ein Gebiet gelten muß das aus volkswirt
schaftlichen Gründen einen Aufschwung genom
men hat der weit stärker noch ist als in den
anderen Teilen des Reiches Die Einheit der
deutschen Verkehrspolitik die das Kennzeichen
üer nationalsozialistischen Verkehrsgestaltung
ist und das sorgsame Abwägen der Rangfolge
zwischen den einzelnen Plänen für den weiteren
Ausbau des Verkehrs bilden die Bürgschaft da
kür daß das aufstrebende mitteldentsche Wirt
schaftsrévier auch verkehrswirtschaftlich plan
voll weiterentwiekelt wird

für St
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A I C I FIhe
Die Stadt Aken verdankt ihr Dasein der Kkolonisatorischen

Tätigkeit Albrechts des Bären Er rief Fläminger vom Niederrhein
in sein entvölkertes Land die hier östlich von einer älteren Sied
lung der sog Altstadt etwa 1160 eine neue Stadt erbauten und
ihr den heimaätlich vertrauten Namen Aken d i Aachen gaben
Noch heute kann die Stadt in ihrer ganzen Anlage mit ihren breiten
geraden Straßen die sich alle rechtwinklig schneiden ihren Cha
rakter als Kolonialstadt nicht verleugnen An dem Schnittpunkte
der Haupitstraßenzüge legt der Marktplatz mit dem Rathause und
der Hauptkirche der Stactt der Marienkirche Eine zweite Kirche
entstand schon früh im südöstlichen Teile der Stadt sie ist dem
heiligen Nikolaus dem Schutzpatron der Schiffer und Fischer ge
weiht Die einander völlig gleichen Turmpaare dieser beiden Kir
chen sind charakeristisch für das Stadtbild von Aken

Unter der Herrschaſt der von Albrecht dem Bären abstammenden
Herzöge von Sachsen blieb Aken über 200 Jahre lang Es war im
ganzen für die Stadt eine glückliche Zeit Die Herzöge hielten sich
oft hier auf und hatten deshalb die in der Nähe liegende alte
Wendenfeste Gloworp zu einem stattlichen Fürstenschlosse aus
gebaut Auf jede Weise förderten sie das Auſblühen der Stadt wo
Zu besonders der durch die Schifffahrt begünstigte Korn und Holz
handel beitrug Auch ein geistliches Stiſt hatten die Herzöge hier
gegründet das Nikolaistift das bis zur Reföormation großen Ein
fuß auf die Entwicklung der Stadt gehabt hat Ein anderes geist
liches Stiſt in Aken war die Komturei des Deutschen Ritterordens

Die Blüte der aufstrebenden Stadt lockte die Erzbischöſe von
Magäeburg sich ihrer zu bemächtigen doch länger als 100 Jahre
dauerte es bis sie den Widerstand der Herzöge gebrochen hatten
Erst 1289 siegte der Krummstab Im Vertrage von Leipzig mußten
die Herzöge von Sachsen ihre Stadt Aken an den Erzbischof
Albrecht IV abtreten

Fast 300 Jahre lang gehörte Aken nun zu dem Erzstifte Magde
burg Aus dieser Zeit stammt das ſetzt noch gebräuchliche Stadt
siegel das einen Bischof in einem von Türmen flankierten Portale
zeigt und zwei rotweiße Schilde mit dem Mauritiuskopfe Die Um
schriſt lautet Signetum un Urbis Aquensis Fidelis Filiae
Ecclesige Magdeburgensis Die Magdeburger Kirche sorgte auch
väterlich für die Stadt als sie am Freitag vor Pfingsten 1485 durch
eine furchtbare Feuersbrunst fast völlig vernichtet wurde Der da
malige Erzbischof Ernst begnadete sie mit einem neuen Schutzbrief
bewilligte ihr eins sechs jährige Abgabenfreiheit und einen freien
Wochenmarkt Aus seiner Zeit sfammt auch die Willkür die
die Pllichten der Bürger genau festsetzte und für die Verwaltung
der Stadt maßgeblich war

Nach seinem Tode begann für Aken die Reformationszeit Zwar
suchte der neue Erzbischof Albrecht V der neuen Lehre möglichst
Abbruch zu tun konnte aber ihren Sieg auf die Dauer nicht ver
hindern da die Stände nur unter dieser Bedingung seine beträcht
lichen Schulden bezahlen wollten So wurde denn hier 1541 die
Reformotion eingeführt Sie mächte dem Nikolaistifte ein Ende
Erbe der Stiftsgüter wurde das Domkapitel zu n r Nur
mit Mühe erhielt der Rat den sechsten Teil der Einkünſte zum
Unterhalt der Geistlichen und Lehrer deren Besoldung bisher Sache

des Stiſtes gewesen war

Eine Folge der Glaubensspaltang war dann im folgenden Jahr
hundert der Dreißigjährige Kriege unter dessen Schrecken die Stadt
furchtbar zu leiden hatte Schon 1625 wurde sie von Wallenstein
besetzt der den Grafen von Mansfeld an der Dessauer Brücke
schlug Als Tilly Magdeburg belagerte brandschatzten seine Trup
pen die ganze Gegend Nach der Zerstörung Magdeburgs rückten
clie Schweden hier ein die die Stadt durch Wall und Graben be
festigten Die Niederlage bei Nördlingen zwang sie die hiesige
Gegend zu räumen die nun von den Sachsen besetzt wurde denen
aber bald wieder die Schweden folgten So wechselte noch vierzehn

Jahre lang zwar die Besatzung von Zeit zu Zeit aber die
Drangsale blieben dieselben und als der Westfälische Frieden
16048 dem Kriege endlich ein Ende machte war das ganze Land

entvölkert verwüstet und veraimt und die Stadt Aken nach dem
Zeugnis des Komturs von Hopkorft funditus ruiniret

Nach den Friedensbestimmungen fiel Magdeburg und damit auch
Aken 1680 an Brandenburg dessen Herrscher damals der Grol
Kurfürst war Er legte eine Garnison nach Aken die hier aller
dings unter mehrfachem Wechsel des Truppenteils bis 1817 blieb
Sein Sohn Friedrich der erste König von Preußen vermehrte
seinen hiesigen Besitz die ehemalige Burg der Erzbischöfe durch
Ankauf von wei adligen Gütern stiftete hier auch eine reformierte
Gemeinde der er die Nikolaikirche überlietß Friedrich Wilhelm I
vergrößerte diese Gemeinde durch Aufnahme von reformierten

W OSsCchers leben B0ode

Elektrizitätswerk
Galhſen Anhalt a
Eſag Halle Sagle

Aktfienkapitfal 16 Millionen Reichsmark

Hochspannungsnetz 1075 Kilometer lLeifungslänge

Nutzbare Abgabe 534 Millionen kWh in 1936

Grofjversorqung des mitfeldeutschen Wirtschafisraumes

durch Kupplung eigner und fremder Kraffwerke

Schwaben Er vermehrte auch den Besitz der Burg in Aken durch
Ankauf des Komturhoſfes und des adligen Gutes Klietzen und bildete
claraus eine Domäne Dagegen hat Friedrich der Große den städti
schen Besitz beträchtlich geschmälert als er in der Nähe der Stadt
zwei neue Dörfer anlegte Kühren und Susigke

Der Tilsiter Friede nahm Preußen das Gebiet westlich der Elbe
ind Aken wurde dadurch eine Westfälische Stadt Da sie un

mittelbar an der Grenze des neuen Königreiches lag hatte sie in
dem bald darauf folgenden Befreiungskriege schwer zu leiden

Napoleon suchte die Elblinie möglichst zu halten und befestigte sie

Ansicht der Stadt Aken aus dem lahre 1828

daher durch Blockhäuser Aber Blücher erzwang durch seinen Sieg
bei Wartenburg den Uebergang über den Strom und veranlaßte
dadurch auch Bernadotte mit der Nordarmee die Elbe bei Aken und
Roßlau zu überschreiten Die dort gebauten Brücken versuchten

die Franzosen zu zerstören um den Verbündeten nach einer etwaigen
Niederlage den Rückweg über die Elbe zu verlegen Das gelang
ihnen aber nu bei der Roßlauer Brücke der Angriff auf Aken
wurde von dem General von Hirschfeld abgeschlagen Wenige Tage
danach machte die Schlacht bei Leipzig der Franzosenherrschaft in
Deutschland ein Ende und Aken wurde wieder preubisch

In der nun r langen Friedenszeit blühte in Aken be
sonders die Schifffahrt mächtig auf in deren Dienst die neu
erfundene Dampfmaschine trat Auch die den Verkehr hindernden
Zollschwierigkeiten mit Anhalt hörten auf als die anhaltischen

Staaten dem Deutschen Zollverein beitraten Die Landwirtschaft hob
sich als die Gefahren des Hochwassers durch die Erbauung de
Elbdeiches beseitigt waren Besonders aber setzte in der letzten
Hälfte des vorigen Jahrhunderts eine ungeahnte industrielle hebung

des Ortes und der Gegend ein die es bewirkt hat datz die Ja
ciie noch vor 100 Jahren kaum 3000 Einwohner hatte heute deten
mehr als 11 000 zählt

Als Beginn dieser hebung ist die Errichtung der Zuckerfabrik
von Baldamus Knoke u Komp im Jahre 1850 zu betrachten
war der Stadt gelungen die Domäne 1847 zu erwerben und sie

verkauſte die Gebäude derselben an den G aimen Kommer ienrat
Dr Alfred Baldamus der zverst die Rübenzuckerſabrikation in
Anhalt eingeführt hatte Sehr zustatten kam der auſblühenden In
dustrie daß 1875 in der Nähe zwischen Trebbichau und Ostermen
burg Kohlen erbohrt wurden Es entstanden dort mehrere Braun
kohſengruben die jetzt von den Deutschen Solvaywerken in Bern
burg ausgebeutet werden Die industrielle hebung machte eBesserung der Verkehrsverhältnisse nötig Es wurde deshalb 189
Gie Bahnſime nach Köthen und 1891 de Verkenrshafen erbaut
durch wurden andere Industrien noch Aken gelockt es entstanden
1892 die Graupenmühle jetzt Akener Mühlenwetke 1902 die Oer
fJabrik 1904 die Tankaniage 1905 che Zündholzſabrik 1907 die
Kartoffelſlockenfabrik 1910 die Sirupfabrik die schon im nr in eine Zuckerfabrik während des Krieges in eine Protol
abrik und nachher in eine chemische Fabrik umgewangdeelt würde

Diesem erfreulichen Aufstieg machte der Weltkrieg ein ſahe
Ende Die meisten der industriellen Anlagen mußten in der Kries
und Nachkriegszeit stilſgelegt werden auch ein größeres Säge wer
das 1924 hier gebaut wurde stellte schon im folgenden Jahre den
Betrieb wieder ein Die Foige dieser zahlreichen Stiſſegungen wareine gewaltige Arheſt tosigteit Zwar gelang es dem rührigen
Bürgermeister Dr Pilling frotz aller finanzieſſen Nöte 1927 hier
den Bau einer Wasserleitung durchzusetzen und gleichzeitig wurde
von Dessau aus eine Ferngasleitung hierher gelegt aber ſrotzdem
nahm die Arbeitslosigkeit hier von Jahr zu ſahr erschreckencd zu
Aken war eine sterbende Stadt geivorden

Eine Besserung der Verhältnisse trat erst ein mit der Macht
übernahme durch Adolf Hitler Im Jahre 1934 errichtete die
Farbenindustrie hier ein großes Werk das am I Oktober in Betrie

eseſzt wurde Seitdem gibt es hier ſeine Arbeitslosen mehr
Stadt kann auf ein net es Aufblühen hoffen und sieht der Zukunti
mit ruhiger Zuversicht entgegen Sie kann auch daran denkenAeußeres nach Möglichkeit zu verschönen Daß dieses Bemüber
micht ganz erfolglos ist kann der fremde Besucher schon bei einen
kurzen Gange durch die Stadt ſeststellen Rathaus Kirchen Se
ſen Straßen und Plätze an alles wird e bessernde Hand geles
und alhjährlich schmückt der Frühling die alte Stadt an neuen
Reizen Von Jahr zu Jahn mehrt sich die Zahl der Besucher de

besonders sonniags aus Dessau und Köthen merher kommen u
sich in reiner Luſt der Schönheit von Wald und Wasser zu freuen
Besonders anziehend wirkt dabei das reizvolle Elbstrandbac
vor zwei Jahren seinen Betrieb eröffnete und schon im ſo gen

re erweitert werden mußte Auch ein neuer Sportplatz ist Iau der den Anforderungen der Jetztzeit entsprechend gestalte
Werden soll Der Bau der Kanalisation einer neuen Schule
eines Heimes für die Hitlerjugend sind Aufgaben die für die u
kunft in Aussicht genommen sind

für daSo tut die Stadt alles um in hygienischer Beziehung eWohl ihrer Bewohner und Besucher 20 sorgen Denn auch füne
Männer die jetzt die Geschicke der Stadt leiten gilt da Wer
unseres Führers Das Höchste was mir Gott auf dieser Welt
geben hat ist mein Volk
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gebersiekt der Peckwerksbauten auf der Baustrecke Gallin im Bezirk des Wasserbauamks Wittenberg Bezirk Halle Aufn Elbstrom Bauver waltung

Mitteldeutsche Wasserstraßen
Von Ministerialrat Arp

Der rasche Wiederaufstieg Deutschlands bringt
eine starke Vetmehrung der Frachten mit sich
Das mitteldeutsche Gebiet das auch in jüngster
Zeit auf die Industrieansiedlung eine große An
jiehungskraft ausgeübt hat wird in zunehmen
dem Maße an dieser Frachtensteigerung beteiligt
sein Da ist die Frage berechtigt ob die Wasser
etraßen dieses Clebietes die für die Beförderung
gewisser Güter unentbehrlich sind diesem Ver
mehrten Verkehr gewachsen sind Zu bedenken
ist dabei daß in 110 Jahren der Mittellandkanal
pei Magdeburg einen wenn auch einstweilen
nur notdürftigern Anschluß an die Elbe ge
winnt und daß von diesem Zeitpunkte ab die
neue Verkehrsrnöglichkeit in allmählich steigen
dem Maße zusätzdichen Verkehr auf die Wasser
wege Mitteldeutschlands zieht

Der wichtigsbe Wasserweg die Elbe ist als
freier Strom an sich von unbegrenzter Leistungs
fähigkeit Aber erfahrungsgemäß erleidet der
Verkehr bei langglauernder Trockenheit wenn der
Wasserstand iminer mehr absinkt und die Schiff
fahrt sich mühbselig zwischen den Sandbänken
durchwindet Berchränkungen Die Lastkähne
können dann nur einen Bruchteil ihrer vollen
Ladung nehmen und müssen trotzdem bisweilen
noch unterwegs ableichtern Die Beförderungs
zeit und die Beförderungskosten steigen in
solchen Zeiten und bilden einen unsicheren
Faktor bei der Kalkulation und dem Fracht
abschluß Wenn solche Zustände mit kurzen
Zwischenräumen wiederholt aufgetreten sind
kann es nicht wi ndernehmen daß manche Güter
auf den zwar teu eren aber sicheren Schienenweg
abwandern

Die Reichsw sserstrabenverwaltung betreibt
daher die Verbes serung der Schiffährtsverhält
nisse auk der Elbe seit längerer Zeit seit 193
wendet sie jührkich ganz erhebliche Geldmittel
kür diesen Zweck auf Die Verbesserung wird
gesueht einmal in der Vertiefung des Stromes
durch Regulierung und sodann in der Erhöhung
des Wasserspieggels während der Trockenzeit
durch Abgabe von Zuschußwasser aus Talsperren
und anderen Speicherbecken Regulierung be
deutet Umwandkung des Stromes in seinem
Längs und Quer schnitt die Gefälle werden aus
geglichen der breite und flache Querschnitt wird
zu einem schmaletren tieferen zusammengedrängt

amit die Tiefen sich möglichst gleichmäbig aus
vilden ist auf vielen Strecken auch eine Um
vildung der Grundrißgestalt des Strcwes not
Wendig derart daß Knickpunkte und andere Un
regelmäßigkeiteir ausgeglichen und dort wo
lange gerade oder nur sehr wenig gekrümmte
Nrecken die Strömung zum Pendeln von einem
zum anderen U er veranlassen schlank geffihrte
Surven eingeleget werden Das Ziel der Regu
erung ist die Elerstellung einer Fahrwassertiefe
Während der trockensten Zeit von mindestens
n m auf der Elbestrecke Von der tschecho
ren on Grenze bis zur Saalemündung Ent

mm der zunehmenden Wasserführung ist
erhalb der Saalemündung eine gröhbere

Assertiefe erraſchbar und es ist daher hier eine
n twassertüsfe von 25 m vorgesehen die

mählich bis Damburg auf 1,40 m wächst

Aber die Sidhberheit des Schiffahrtsweges soll
allein auf Aie Vergleichmäßigung und Ver

en der Strvmrinne abgestellt werden son
über nſ Reichs rasserstraßenverwaltung ist dar

inaus beistrebt große Wassermengen in
m Aen und /usgleichsbecken aufzuspeichern

El Aus ihnen in Zeiten der Not Zuschüsse an die
höhe abgeben urd dadurch den Wasserspiegel er
n ä zu könnan An der oberen Saale hat sie
215 in Zweqk bereits vor einigen Jahren die
le illionen Knbikmeter Wasser fassende Blei

Perre errightet und hat zur Zeit die etwa

wie

Reichs und preußisches Verkehrsministerium

ebenso grobe in der Saale zwischen Saalfeld und
Ziegenrück gelegene Talsperre Hohenwarte im
Bau Nach ihrer Fertigstellung die für 1939 zu
erwarten ist beabsichtigt sie an der Elbe bei
lPirna ein Speicherbecken von 128 Millionen
Kubikmeter Inhalt anzulegen das dem gleichen
Zweck wie die Talsperren dienen soll

Zu einer der flachsten und gefährlichsten Stellen
auf der ganzen Elbe hat sich in den letzten
Jahrzehnten die Stromstrecke im Bezirk Magde
burg ausgebildet Da hier die Sohle an drei
Stellen von Felsenriffen durchzogen wird die
man nicht einfach beseitigen kann würde hier
eine Regulierung nicht zum Ziele führen Es ist
daher unterhalb Magdeburgs als an der einzigen
Stellg der deutschen Elbe der Bau eines Wehres
im Strom vorgesehen das in den Zeiten des
Niedrigwassers den Wasserspiegel innerhalb
Magdeburgs so hoch staut daß die Schiffe über
die Felsbarren ungefährdet hinwegfahren können
Der Schiffahrtsweg um das Wehr herum führt
durch einen Schleusenkanal mit zwei neben
einanderliegenden grohen Schleppzugschleusen
Führt die Elbe genügend Wasser so ist der Stau
entbehrlich zur Erleichterung der Schifffahrt
wird das Wehr dann niedergelegt Nach den Er

e
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fahrungen der letzten Jahrzehnte ist darauf zu
rechnen daß die Schiffe im Durchschnitt wäh
rend eines halben Jahres frei über die Wehrstelle
fahren können während sie während der anderen
Hälfte den Weg über die Schleusen nehmen
müssen Man kann annehmen daß die Staustufe
Magdeburgs bis 1941 im Betrieb sein wird Bis
dahin wird auch die alte Strombrücke in Magde
burg die bislang im Zusammenhang mit den
Stromschnellen der Schifffahrt besondere Schwie
rigkeiten bereitet hat von der Stadt Magdeburg
durch eine neue ohne Zwischenpfeiler über den
Strom gespannte Brücke ersetzt sein

Bei der Saale sind es nicht die Wassertiefen
die dem Verkehr Grenzen ziehen denn sie ist
kein freier Puß auf dem der Spfegel je nach
den Niederschlägen des Gebietes fällt oder steigt
sondern sie ist kanalisiert d h sie ist durch
Staustufen aufgeteilt die den Wasserspiegel
innerhalb gewisser Grenzen festlegen Allerdings
ist die Kanalisierung nicht vollkommen durch
geführt infolgedessen hat die Saale auf einigen
Teilstrecken noch den Charakter des freien
Flusses behalten ihre Tiefen sind dort von den
zugeführten Wassermengen abhängig Jedem
Wehr entspricht eine Schleuse die den Schiffen

e eT a h h echt Bhh e S
Hebewerk Rothkensee am Mittellandkanal Aufn Elbstrom Bauverwaltung

die Ueberwindung der Staustufe gestattet Zwi
schen Merseburg und der Saalemündung sind
zwölf Schleusen vorhanden Nur die unterhalb
Halles gelegenen genügen in ihren Abmessungen
um die Saalemaßkähne von rund 400 t Lade
fähigkeit durchzulassen während die zwischen
Halle und Naumburg vorhandenen nur den Ver
kehr mit Schiffen von 200 t Tragfähigkeit er
möglichen Diese alten Schleusen die teilweise
schon über 100 Jahre alt sind bilden das Haupt
hindernis für eine weitgehende Zunahme des
Verkehrs auf der Saalewasserstraße Nicht nur
der Schleusenvorgang selbst bei dem jedesmal
nur ein Saalekahn durchgeschleust werden Kann
ist zeitraubend sondern auch die Zufahrt durch
die außerordentlich engen und geknickten
Schleusenkanäle erfordert viel Zeit Bei niedrigen
Wasserständen kommen noch besondere Er
schwernisse durch die geringe Wassertiefe über
der Sohle der Schleusenunterhäupter hinzu Das
Dringendste ist daher der Ersatz der alten un
zulänglichen Schleusen durch neue mit Ab
messungen die ein Durchschleusen ganzer
Schleppzüge gestatten Die Wehre können im
allgemeinen beibehalten werden Damit ihr Stau
bis zur nächst oberhalb gelegenen Schleuse wirk
sam ist wird der Wehrrücken bei einigen erhöht
Im übrigen wird im Unterwasser der Schleusen
eine Vertiefung durch Baggerung ausgeführt so
daß unabhängig von der Wasserführung der
Saale Schiffe von zwei Meter Tiefgang jederzeit
den ganzen Wasserweg zurücklegen können

Der Saaleausbau bildet einen Bestandteil
des Südflügels des Mittellandkanals der
nach dem zwischen Reich und Ländern im Jahre
1926 abgeschlossenen Vertrag über die Voll
endung des Mittellandkanals bestimmt ist der
mitteldeutschen Wirtschaft einen vollen An
schluß an den Mittellandkanal zu geben Der
Umbau der Saale Wasserstraße umfaßt die
Strecke von der Mündung bis Creypau kurz ober
halb von Merseburg Hier zweigt der völlig neu
herzustellende Elster Saale Kanal nach Leipzig
ab Der ursprünglich noch vorgesehene Stich
kanal von Bernburg nach Staßfurt Leopolds
hall ist einstweilen nachdem die bergbauliche
Erzeugung an diesem Endpunkt stark einge
schränkt worden ist aufgeschoben worden

Damit die vom Mittellandkanal Kommenden
Schiffe ohne Vmladung bis Halle und Leipzig ge
langen können war die Wasserstraße für den
Verkehr mit 1000 Schiffen einzurichten Die
Schleusen der Saale erhalten daher eine solche
Größe daß neben einem Saaleschlepper gleich
zeitig ein 1000 Kahn und ein kleinerer Kahn
durchgeschleust werden können Die bisher üb
lichen Schleppzüge mit zwei Saalemaßkähnen
können gleichfalls auf einmal durchgeschleust
werden Da für die Anlage langer Schleppzug
schleusen in dem schmalen und gewundenen
Saaletal an manchen Staustufen nicht Platz
genug vorhanden gewesen wäre hat man die
Schleusen bei 105 m Kammerlänge überall dop
pelt breit nämlich 20 m gemacht so daß zwei
Kähne nebeneinander in der Schleuse liegen
können Die Schleusenhäupter die mit elek
trisch bewegten Hubtoren verschlossen werden
sind dagegen nur 12 m breit

Auch die freien Saalestrecken zwischen den
Staustufen werden für den Verkehr von 1000 t
Schiffen hergerichtet Viele scharfe Kurven wer
den abgeflacht und eine Anzahl von sehleifen
artigen Krümmungen mit Durchstichen gänzlich
abgeschnitten Die neuen Schleusen liegen mit
ihren Vorhäfen meistens auch in Durchstichen
die den Schiffahrtsweg verkürzen Im ganzen
Kommt für die Strecke von Merseburg bis zur
Elbe eine Wegeverkürzung von 27 km heraus
Dort wo früher mehrere Schleusen mit kleinem
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Gefälle dicht aufeinander folgten wie in Merse
burg und Halle werden die Staue zusammen
gelegt zu einer höheren Gefällstufe Anderer
seits wird zwischen Calbe und der Mündung noch
eine neue Staustufe mit Schleuse bei Klein
Rosenburg eingeschaltet damit auch in dieser
langen bisher im freien Gelände verlaufenden
Flußstrecke die volle Fahrwassertiefe jederzeit
gehalten werden Kann Im ganzen wird die
Saalestrecke von Merseburg bis zur Elbe zehn
neue Schleusen besitzen

Der Leipziger Kanal wird der höheren
Geländelage entsprechend rund 22 m über dem
Wasserspiegel liegen den die Saale an der Ab
zweigungsstelle aufweist Durch zwei hinterein
ander angeordnéte gleichartige Schleusen von
85 m Länge 12 m Breite und 11 m Gefälle steigt
man am Rand des Saaletals zu dieser Höhe auf
Da diese Schleusen nicht für das Durchfahren
ganzer Schleppzüge eingerichtet zu werden
brauchen konnten ihre Längen und Breiten
àbmessungen geringer gewählt werden als bei
der Saalewasserstraße Der Kanal endet am
Südwestrande des Stadtgebietes von Leipzig in
dem hier von der Stadt anzulegenden Umschlag
und Industriehafen

Am Kister Saale Kanal wie auf der ganzen
Saalestrecke sind die Bauarbeiten an vielen Orten
im Gange Als der Mittellandkanal Vertrag 1926
ibgeschlossen wurde glaubte man den Süd
flügel zur selben Zeit wie den Hauptkanal fertig
Stellen zu können Es zeigte sich dann aber bald
daß es nicht möglich war gleichzeitig diese
beiden großen Bauvorhaben aus den Haushalts
mitteln des Reiches zu fördern so daß man sich
gezwungen sah den Beginn der Bauarbeiten am
Südflügel zurückzustellen bis der Hauptkanal
nur noch geringe Geldaufwendungen erforderte
Als dann aber die Arbeitsbeschaffungsmab
nahmen der Reichsregierung besondere Mittel
freimachten gelang es mit ihrer Hilfe vorzeitig
am Saaleausbau und Elster Saale Kanal mit den

Schleuse Rothenburg a S Aufn Elbstrombauverwaltung

Bauarbeiten zu beginnen Die nationalsozialisti
sche Regierung hat es dann als ihre Pflicht an
gesehen die begonnenen Arbeiten planmäbig mit
Haushaltsmitteln fortzuführen Damit der Elster
Saale Kanal nicht hinter dem Baufortschritt an
der Saale zurückzustehen braucht hat die Stadt
Leipzig besondere Opfer gebracht So ist jetzt
zu erwarten daß bis Ende 1941 wo der Haupt
kanal seinen endgültigen Anschlub an die Elbe
und die östlichen Wasserstraßen erhält auch der
Südflügel vollendet sein und voll für den ver
stärkten Verkehr zur Verfügung stehen wird

Werkstoffe und Motorisierung
Von Dr Ing e h W Kissel

Vorstandsmitglied der Daimler Benz A G

Seit vier Jahren ist die Welt Zeuge des wirt
schaftlichen sozialén und geistieen Vmbiuebé
eines Volkes und einer Nation wie er in dieser

zeugenden Kraft in dieser Ziebtrebigkeit un
beispiellosen Erfolgssicherheit noch nicht erleh
wurde Ein Wärtschaftsprogramm klar im An
bau zwang die Not zu Boden und schuf in kurze
Zeit aus einer immer mehr versinkenden Wirt
schaft ein wieder lebensstarkes und blühendes
Gebilde

Der zweite Vierjahresplan wird neue und
grohe Probleme meistern War es der deutschen
Automobil und Kraftverkehrswirtschaft be
schieden durch die Initiative des Führers eine
überragende und maßgebende Rolle in dem
hinter uns liegenden ersten Abschnitt national
sozialistischer Aufbauarbeit zu spielen s0 wird
die weitere Durchführung der Motorisierung im

c h hAuto ä Aufn P esse Bild Zentrale

Rahmen auch des zweiten Vierjahresplans von
gheicht weittragender Bedeutung inct Auswirbung
für unser gesamtes Wirtschaftsleben sein Es ist

neuen Wirtschaftsplans stehenden Roöobstoft
fragen ein besonderes Interesse gewinnen in
hrer Verbindung zur künftigen motorischen Ent
icklung Deutschlands

Man trifft vielfach noch auf die Meinung daß die
Automobil und Motorenindustrie in größerem Umfange
Auf ausländische Roh und Hilfsstoffe angewiesen sei
Hem ist aber nicht so Unser Industriezweig war wie
kein anderer Wirtschaftszweig schon seit vielen Jahren
in seiner Entwicklung und gerade während der groben
Krisis auf sich selbst angewiesen er hatte
einen harten und verzweifelten Kampf um
Existenz zu führen So waren die Unternehmungen und
besonders die führenden fortwährend gezwungen nach
neuen Mitteln und Wegen zu suchen ihre Erzeugnisse
auf einen neuen technischen Höchststandt zu bringen
aber dabei auch gleichzeitig die grohen Möglichkeiten
der deutschen Vorindustrien auszunutzen Aus dieser
Arbeit erwuchsen auch auf dem Gebiet der deutschen
Werkstoffe Ergebnisse welche man früher für ug
möglich gehalten hätte Dadurch gelang es den Anteil
aus ländischer Roh und Hilfsstoffe am Endprodukt
immer mehr herabzudrücken so daß heute die stoffliche
Auslandsgebundenheit in der Kraftwagenherstellung
tatsächlich nur noch eine geringe ist

Anders war die Lage in bezug auf Treibstoftf
und Kautschuk Auf diesem Gebiet war man vor
einigen Jahren noch gänzlich auf die Einfuhr an
gewiesen Durch das Eingreifen und die Tatkraft
unseres Führers ist in der Lösung auch dieses schwieri
gen Problems bereits Gewaltiges geschehen Schon im
vergangenen Jahr konnte erreicht werden daß nahezu
die Hälfte des Bedarfs an Treibstoffen aus der deutschen
Erzeugung gedeckt wurde Man weiß aus den Ent
scheidungen unseres Führers daß durch die Errichtung
gewaltiger Erzeugungsstätten der gesamte Treibstolf
bedarf bereits nach Ablauf der nächsten zwei Jahrèé
nicht nur voll der heimischen Produktion entnommen
und damit auf äie Einfuhr verzichtet werden kaun
sondern daß Deutschland dann auch in der Lage sein
wird sogar über UVeberschüsse zu verfügen Mit der
gleichen Energie und dem gleichen Erfolgswillen wurde
das Problem der Schaffung künstlichen Kautschuks an
gepackt mit dem großartigen Ergebnis daß Deutsch
land heute schon in dem Buna Erzeugnis ein
Produkt besitzt das in die Großfabrikation übergeführt
uns auch in der Bereifungsfrage in absehbarer Zeit von
der Einfuhr freimachen wird

Die im Laufe der Jahre geschaffenen neuen Werk
stoſfe werden weitere Ergänzungen erfahren Sie geben
Deutschland nicht nur die Unabhängigkeit vom A
land sondern ermöglichen durch ihre Güte und Ueber
legenheit gegenüber dem bisher Gekannten und Ge
wohnten auch wieder Wertvolleres zu schaffen
Unsere Techniker und Wissenschaftler haben zusammen
mit dem deutschen Arbeiter heute schon für die
deutsche Automobil und Motorenindustrie auf dem Ge
biet der Werkstoffe Hervorragendes vollbracht die Be
deutung und Größe dieser Leistungep werden sogar
in den Reihen der Zweifler heute schon erkannt und
sicherlich in kürzester Zeit voll gewürdigt Es wäre

seine

in der Tat auch traurig bestellt um unser Wissen und
Können wenn es nur dazu reichen sollte sogenannte
minderwertige Ersatzstoffe hervorzubringen Glaubt
man denn daß die deutschen Männer der Arbeit der
Wissenschaft und der Technik nicht fähig wären
höhere Leistungen zu bringen und glaubt man denn
wirklich daß die deutsche Staatsführung keine anderen
Wege zu gehen wühte als den wirtschaftlichen Auf
stieg eines Volkes auf der Grundlage minderwertiger
Ersatzstoffe vorzubereiten und durchzuführen

Die Gruppe der Zweifler welche sich nicht aus der
Mentalität derer zu lösen vermögen die dem ausländi
schen Rohstoff von vornherein die Note der Ueber
legenheit verleihen täten gut daran einen Blick in die
Wirtschaftsgeschichte unseres Landes zu tun und das
Zeitalter der Technik zu studieren um daraus zu er
messen was Deutschlands Söhne bis heute in schöpfe
rischer Dynamik Gewaltiges geschaffen haben wie ihre
Forscherarbeit der Entwicklung nicht nur in Deutsch
land sondern in der gesamten Kulturwelt Wege ge
wiesen haben die richtunggebend blieben wie ihre Er
findungen man denke nur an die Schaffung des
Kraftfahrzeugs gewaltige Industrien aus dem Boden
stampften und neue Wirtschaftsepochen einleiteten
Leider war es bis vor wenigen Jahren so daß die Welt
mehr Nutzen aus diesen Schöpfungen und Quäalitäten
unserer Rasse zu ziehen wubte als das eigene Vater
land Zum Glück ist aber heute dafür gesorgt daß
dem deutschen Volke auch der Erfolg seiner bahn
brechenden Arbeiten gesichert ist

Mit dem Zeitalter der Technik begann zugleich das
Ringen um den Werkstoff dessen Entwicklung seitdem
immer in Fluß blieb Noch vor wenigen Jahrzehnten

das Schwermetäll die Märkte
Waren Eisen und Stahl die unumschränkt herrschenden

Könige bis es deutschem Genie gelang durch die
Erzeugung von Leichtmetallen revolutionierend
in diese Monopolstellung einzubrechen Wer würde
heute noch mit der Entdeckung des Aluminiums des
Magnesiums des Duralumin das Silumin des Elektron
dem Baustoff unserer Zeppeline oder in der Ilerstellung
des Salpeter der küäünstlichen Farbstoffe oder des
Zuckers aus Holz die Schaffung von Ersatzstoffen er
blicken belastet durch das Odium der Minderwertig
keit Sie sind längst zum wertvollen und unersetzlichen
Bestandteil unserer Werkstofflager geworden

Wenn wir heute drauf und dran sind das
ländische Naturbenzin mit unseren leistungsfähigeren
heimischen Kraftstoffen aus dem Felde zu schlagen
und mit dem aus Kalk und Kohle gewonnenen Buna
besséere Reifen zu liefern als sie uns das Ausland an
zubieten vermag oder die Kunstharze metaäallver
wendungsfähig machen so bewegen wir uns damit auf
einer weit zurückreichenden und noch weiter in die Zu
kunft weisenden Entwicklungslinie der Werkstolk

War es das regierte

als

Einheitlichkeit des AVollens in digser über Aeghalb verständlich daß die im Aüttelpunkt des

wandlung und Neuschöpfung mit dem Ziel diese gt
immer besser verwendungsreicher und billiger n okth

stalten Wer denkt heute noch dag an daß ein
Kilogramm Aluminium soviel Kkostste wie ein e
gramm Gold Deutschlands Automswbilindustrie W
in absehbarer Zeit auf vorzügliche und auch auf vie
deutsche Werkstoffe zurückgreifen Können und n
auch in der Lage sein noch preisbillger zu produziee

Wir stehen heute erst am Beginn einer Moto
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risierung deren Weiterführung im Zug des neuen n

jahresplanes wiederum einen breiten Raum J
spruchen wird Zweifellos stecken in dieser Entwiet
lung Probleme die gleich der Wlevkstofffrage geldgt
werden weil sie gelöst werden masnen Mit welehbe
Weitblick und welch zu reifender Tatkraft hat e
unser Führer verstanden dem schwüäerigen Problem den
wachsenden Autoverkehrs zu Leibe zu rücken un
seine Erfüllung in vorbildlicher Vwise Vorzubereiten
und durchzuführen Die Anlage wad Linienführun
seiner Reichsautobahnen in Verbinchung mit dem e

schreitenden Ausbau des Straßensyslems Se währleistet
nicht nur eine fast unbegrenzte Verkehrszunahme
sondern sehafft auch eine den höabsten Ansprüchen
genügende Verkehrsregelung und Verwehrstflüssigkeit

Wenn es heute Kleingläubige gibt welche in
einer steigenden Garagennoit die Schrank
einer verstärkten Motorisierung erblicken so e
ihnen gesagt daß auch dieses Problem seinen
Meister finden wird Deutschlanèéls Erdoberfläche
ist wohl begrenzt und für die Notwendigkeiten
unseres Daseins voll aufgeteilt so müssen eben
neue Wege beschritten werden und der Raum
über und unter der Erde in zaveckdienlichster
Form zur Lösung des Problenns herangezogen
werden Ich bin überzeugt daß es nicht nur in
technischer Beziehung gelingen wird etwas vor
bildlich Brauchbares zu schaffern sondern da
auch die Anlage und das archivektonische Bild
dieser neuen Bauwerke sich wüxclig an die Seite
der
schon in so vielen Schöpfungen als vollendeten
Ausdruck des nationalsozialistiscihen Schönhbeits
begriffts bewundern können

Heute steht unser Volk geguhlossener und
vereiter denn je um unter einer gemialen Führung
sein Schicksal kraftvoll und unbeirrt um die
Meinung der Welt selbst in die Hand zu nehmen
Das leidenschaftliche Vertrauen zu unserem
Führer Adolf Hitler hat Deuteehlandt wieder
seine nationale und wehrpolitische Freiheit ge
geben es wird sich mit gleicher Hingabe auch
seine wirtschaftliche und insonderheit seine
motorwirtschaftliche Freiheit erktianpfen
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Hauptverwaltungsgebäude der Junkers Flugzeug und Motorenwerke Aktiengesellschaft Dessau Werkfoto Juners

Der Aufstieg der Junkersswerke
Als Professor Junkers im Jahre 1915 das bis dahin

in Aachen betindliche Versuchslaboratorium nach
Dessau verlegte ahnte die Stadt des Alten Dessauers
vielleicht nicht welche Bedeutung die spätere Junkers
Hugzeug und Motorenwerke G für Dessau und die
gesamte mitteldeutsche Industrie haben sollte

Auf Grund der bedeutenden Erfolge der in den
Junkers Werkstätten hergestellten Flugzeug und Mo
torenfabrikate sowie der Kalorimeter und Badeöfen
wurde Dessau ine wenigen Jahren weit über die
Grenzen Anhalts hinaus in aller Welt als Junkers Stadt
bekannt und hat als solche bereits in früheren Jahren
aus allen möglichen Orten seiner Umgebung nicht un
bedeutenden Zuzug erhalten Für die mitteldeutsche
Industrie und Wirtschaft waren die Junkers Werke
selbst in den schwierigsten Zeiten ein überaus wich
tiger Faktor Zum wirklichen wirtschaftlichen Erfolg
des Unternehmens ist es aber erst im Jahre 1933 nach
der Uebernahme des Reiches durch Adolf Hitler ge
kommen Mit dieser Uebernahme erlebten die Junkers

PFlugzeug und Motorenwerke einen Auftrieb der sie
mit an die Spitze aller deutschen Flugzeng und Mo
torenindustrieunternehmungen setzte und zur Gründung
einer Anzahl von Zweigwerken führte deren Bestehen
für die gesamte mitteldeutsche Industrie von aus
schlaggebender Bedeutung war

Für die Lösung der gewaltigen Aufgaben die den
Junkers Flugzeug und Motorenwerken vom Reich ge
stellt wurden erwiesen sich die alten Dessauer Werk
stätten als zu klein und somit wurden für den Flug
zeugbau ganz neue Anlagen geschaffen und der
Motorenbau entsprechend erweitert Vm nach den Ge
sichtspunkten des nationalsoziaſistisehen Staates keine
ungesunde Umsiedlungspolitik vornelimen zu müssen

was auch zu wirtschaftlichen Schückigungen anderer
zegenden geführt hätte wurde die Errichtung von
Zweigwerken an jenen Orten vorgznommen wo der
Umbau alter Fabriken und die Modkernisierung bereits
vorhandener technischer Anlagen Weniger finanzielle
Mittel erforderte andererseits aber auch die Um
schulung dort vorhandenen Personrihs zu einem neuen

Beruf dem Mangel an Arbeitskräften in
erheblichem Maße steuerte Wenn i an an die Fabri
kationsstätten wie die Magdebrgrger Werkzeus
maschinen Fabrik an das moderne NMotorenwerk in
Köthen die einzelnen Zweigwerke ches Flugzeughbaues
in Halberstadt Aschersleben Ieopuoldshall Schöne
beck Bernburg an die Werft Leipzig und an die Firma
Heerbrandt in Ragnhn sowie an di übrigen Unterlieſeranten der Stammwerke in Des u und sehlietlieh
an die Zahl aller in diesen Werken be sehäftigten deu
schen Volksgenossen denkt dann kommt man en
Bild von der Bedeutung der Junkegs Flugzeug
Motorenwerke für den wirtschaftlidhen Aufschwuus
der mitteldeutschen Industrie
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Reichs balin und Wirtschaft
Die Reichsbahn ist Diener der Wirtschaft

daß Gemeinwirischaffliche Grundsäftze besftimmen die Preise im Güfer und Per
che Bill sonenverkehr daher bedeufende Frachfermähigungen für feld und Garfen

Oscar Derich ne
je Seitg früchte Lebensmittel und wichtige Rohbsfoffe viele und hohe Fahrpreisermähii We gungen im Personen besonders im Berufsverkehr Weißenfe s an der Sag le
lendeten Als fortschrittlicher Betrieh
rönheits steht die Reichsbahn mit ihren beisfungen an der Spifze der europäischen AMCMeddddeddennenennnnnEisenbahnen Schnelle und zuverlässiqe Beförderung aller Cüfer in grohen

und kleinen Mengen mit Durchgangs Eilqüfer Nachffernqüter und leichtene Güferzügen sowie mannigfalftige Beförderungseinrichtungen wie wehgip die führende Papierfabrik
Straßenroller und Lasfkraftwegen sorgen für gute Verkehrsbedienung
Geschwindiqkeiten der Reisezüqe neuzeitliche Fahrzeuge wie Schnellfriebu wagen und Sfromlinienzüge und bessere Aussfafftung der Wagen ermöglichen e r t igt Druc W n d ch rei b a p le re

nehmen schnelles und bequemes Reisen
Der große Auftraggeber für Industrie und Wirtschaften

fördert die Wirtschafftsbelebunq Die Reichsbahn beschäffigt die Indusfrie in
it ine beschäffiqungsschwachen Monafen, Mit einem Anlagekapital von rund 27 Mil Seit 18 f 5

allen Teilen des Reiches insbesondere auch in den nofleidenden Gebietfen
t sie trägt in sfarkem Mahe zur Arbeifsbeschaffung bei und sorgt für Arbeit in

liarclen Reichsmark einer Strechenlänge von fast 54 000 km jährlichen Auffrögen an die deutsche Wirischaft ven rund 134 Miſſiorde Reichsmeri und I dddddddindniddidddddiddddddddidddiddddididdididinninninnenn
einer Gefolgschaft von über 650 000 Volksgenossen stellt sie den größten und
wertvollsten Teil des deufschen Volksvermögens dar Lieferungen nur durch den Dapiergrobhandel
Deutsche Reichshahn Reichshahndirektion Halle Saale Dann

VoOorzii e
1 VUhebhenoio Von ausländischen Rohstoffen Kein Sperrmeteal
2 Noch leichter als Aluminium

Beste Becrbeitbearkelt
4 Im u beorenzten Mengen leferber
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FIeKfronie das in der ges amten deutschen Industrie Vverweandte

MetallI
I G Farben industrie Aktiensesellschaft

APtIo Flektronmetol Bitterteld
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Verkehrszentrum Halle
Die Stadt Halle im mitteldeutschen Verkehrsnetz

Von Dr Ernst Heinecke
Direktor des Stadtamtes für Wirtschaft

Verkehrswege erschliehen die Landschaftschaffen Verbindungen der Menschen unterein

ander führen so zu einem engen Zusammenhalt
der Nation und bedeuten erst die Grundlage zu
einem planmäbigen Austausch der kulturellen
und wirtschaftlichen Güter Die Verkehrs
wegesindfürdie Ausstrahlung einerStadt nach der wirtschatftlichen und
kulturellen Seite hin von höchster
Bedeutung

Es erscheint fast müßig immer wieder den
Blick darauf hinzulenken wie das Schicksal der
Stadt Halle und ihres Wirtschaftsgebietes das
ungefähr das Gaugebiet Halle Merseburg umkaßt
aufs stärkste von der Verkehrslage und der Entwicklung des Verkehrs bestimmt worden ist Und
doch ist festzustellen daß die Verknüpfung Halles
in dem Verkehrsnet Mitteldeutschlands und die
Auswirkungen wirtschaftlichen Fortschreitens
dieses Raumes nicht immer genügende Beachtung
hinsichtlich der Verkehrsgestaltung gefunden
haben

Eine gute Verkehrspolitik kann niemals Kirch
turmspolitik sein Sie bedeutet Dienst an der
Heimat und Dienst an der Nation wenn sie von
der Rücksichtnahme auf das Wohl der Gesamt
heit geleitet wird Sie ist ein lebendiges Ge
stalten an den Beziehungen in dem deutschen
Lebensraum Die Mitarbeit an einer solchen
Verkehrspolitik ergibt sich für Halle aus den
natürlichen Lagebedingungen und aus der Ent
wicklung in welche diese Stadt hineingestellt ist

Es ist eine jahrhundertelange Entwicklung
angefangen vom Landstraßenverkehr der das s0
vielbegehrte Kostbare Salz aus Halle in die weite
Welt verfrachtete und von der Verschiffung auf
der Saale über die Schienenwege bis zu den
Straßen Adolf Hitlers und bis zu dem s0 selbst
verständlich anmutenden Luftverkehrsweg eine
Entwicklung die in planmäßigem Ausbau dazu
kührte daß die Stadt Halle in ihrem Wirtschafts
raum fest verwurzelte und darüber hinaus zu
einer Verkehrsbasis wurde deren Reichweite
nicht mit den Grenzen unseres Vaterlandes ab
schließt

Die verkehrspolitische Stellung Halles ist nur
auf dem Hintergrunde der Entwicklung
des mittel deutschen Wirtschafts
raumes zu verstehen mit dem es schicksals
mäßig aufs engste verknüpft ist Die Probleme
dieses Gebietes sind auch seine Probleme Es ist
eine ständige lebendige Verbindung zwischen
diesem Verwaltungs und Wirtschaftsmittelpunkt
Halle und zwischen dem mit Gütern des Bodens
so reich ausgestatteten Raume der unter kraft
vollem Einsatz eine kaum geahnte Aufschließung
erkuhr

Die Braunkohle ist die wichtigste Grundlage des
Bezirks Neben ihrer Verwendung als Kraftstoff in
den zahlreichen Industrie Großbetrieben insbesondere
in den Elektrizitätswerken Golpa Zschornewitz Groß
Kavna usw in der Maschinenindustrie und in denZuc kerfabriken trat die chemische Verwertung Die
I G Farbenindustrie mit ihren groben Werſcen in
Ieuna Bitterfeld und Wolfen ist zu einem Begrifk für
mitteldeutsche Wirtschaft geworden

Wir sind gezwungen aus der Heimaterde Boden
erzeugnisse und Bodenschätze herauszuholen um den
Rohstoſf und Nahrungsmittelbedart unseres Volkes s0
weit als irgend erreic übar zu decken Durch ständiges
Forschen werden aus diesen Bodenschätzen neue
Qualitätswerte erzeugt neue Verfahren bilden sich
aus neue Fabriken entstehen Es sei hier nur an das
Bunawerk in Schkopau bei Halle erinnert das syn
thetischen Kautschuk erzeugt und an die Benzinherstellung Die Errichtung solcher für die deutsche
Volkswirtschaft so entscheidend wichtigen Werke die
Zusammenführung einer Grobzahl schaffender ölen
schen an diesen Arbeitsstätten steilt dem Verkehr die
Probleme und fordert schnellste Entscheidungen Halle
wird zur bevorzugten Heimat für die schaffenden
Menschen

S auf den Flugkafen Halle Leipeaig Aufnakme

Verkehr und Statistik

Die Strahlungskraft dieser Stadt liegt aber vorallem auch in ihrer Stellung als Verwaltungs
und Kulturmittelpun t Das Oberbergamt
in Halle unter den preubischen Oberbergämtern
das gröhbte die Industrie und Handelskammer die
den Bezirk des mitteldeutschen Wirtschaftsraumes um
faßt die Handwerkskammer und insbesondere die
andesbauernschaft für die Provinz Sachsen und An
halt mit ihren zahlreichen Wirtschaftsverbänden und
genossenschaftlichen Einrichtungen sind hier zu
nennen Die Bergwerks Elektrizitäts und Zucker
interessen dieses Gebietes sind verwaltungsmäbig in
Halle zusammengefaßt Nach der kulturellen Seite hin
sind das alte Schulwesen mit den Franckeschen Stif
tungen und die Martin Luther Universität zu nennen
die mit den ILehr und Forschungseinrichtungen vor
allem den Aufgaben dieses Gebietes zugewandt ist
Nicht unerwähnt seien auch Einrichtungen wie Stadt
theater und zahlreiche Museen

Neue Entwicklungslinien traten in den letzten
Jahren auf Halle wird Gaustadt und Sitz eines Gau
arbeitsdienstes eines Oberabschnitts der SS der Ge
bietsführung Mittelland der Hitler Jugend und anderer
politischer Verwaltungsstellen Schließlich erhält diese
Stadt die Heeres und Luftnachrichtenschule die um
fassende Nachrichtenschulungsstätte des deutschen
Reichsheeres die Panzerabwehrabteilung 14 die
Waffenmeisterschule und eine Flakstammbatterie

Für die Stadt ist es so eine lebens wichtige Auf
gabe im Verein mit den anderen dazu berufenen
Organen insbesondere der Industrie und Handels
kammer an der zweckmäbigen Lösung der Verkehrs
probleme zu arbeiten Alle Arten von Verkehrswegen
schlieben die Stadt Halle in das deutsche und ins
besondere in das mitteldeutsche Verkehrsnetz ein
Voran in ihrer Bedeutung steht die Reichsbahn

In der seit 1895 in Halle beheimateten Reichs
bahndirektion jetzt der einzigen Reichsbahn
direktion im Mittelland werden die Belange der Ver
Kkehrsgebiete von Halle und Leipzig bearbeitet Diese
Direktion die ihrer Größe nach mit 2700 km Schienen
länge die viertgrößte von 26 Reichsbahndirektionen
ist und 37000 Beamte Angestellte und Arbeiter be
schäftigt steht dem Umfang ihres Verkehrs nach an
zweiter Stelle Nichts könnte besser die wirtschaft
liche Bedeutung des mitteldeutschen Raumes kenn
zeichnen als diese Tatsache Die Wagengestellungs
ziffern in Halle betrugen 1933 158 775 1935
177 049 1936 220 340 Der Verkauf von Fahrkarten
hat allein auf dem Hauptbahnhof Halle von 2344 000
auf 2844 000 zugenommen Auf dem siebenstrahligen
Eisenbahnverkehrsstern mit dem Mittelpunkt Halle
verkehren täglich 328 Züge davon allein 42 Züge
nach Nord und Süd Ost und West

Zum ersten Male vor 26 Jahren wurde im hiesigen
Reichsbahndirektionsbezirk eine elektrische ILoko
motive eingesetzt heute ist Mitteldeutschland ring
artig durch ein elektrisches Streckennetz Halle
Magdeburg Dessau Bitterfeld Leipzig Halle ge
schlossen und in den Planungen der Deutschen
Reichsbahn der nächsten Jahre steht die Führung der
elektrischen Zugverbindungen Berlin Halle Nürn
berg München im Vordergrunde

Neben dem Durchgangsverkehr spielt eine große
Rolle der Eigenverkehr dieses Raumes besonders an
Kohlen und ßriketts Erzeugnissen der chemischen In
dustrie der Metall und Zuckerindustrie Dem Vor
ortverkehr zur Beförderung der Arbeiter zwischen
Wohn und Betriebsort kommt eine besondere Be
deutung zu ein weiterer Ausbau wird angestrebtviergieisiger Ausbau in das südliche Industriegebiet

Entsprechend den Forderungen der zweckmähbigen
Verkehrsbedienung ist die Stadt Halle von der Reichs
bahndirektion auch in ein Netz von Kraftwagen
Veberlandlinien er das zur Erschließung verkehrsarmer Gebiete dient

Die Schiene ist Verkehrsträger und Verbindungs
linie bei zwei anderen hallischen Verkehrseinrich
tungen Einmal bei der Halle Hettstedter Eisenbahn
die ein Bindeglied zwischen Halle und dem Mansfelder
Land ist Iier spielt der Berufs und Austlugsverkehr
eine erhebliche Rolle Daneben liegt die Aufgabe
dieser Bahn darin für den UVUmschlag von Gütern im

Zum andern ist die Merse
burger Ueberlandbahn zu nennen die bei dem An
wachsen der Industrie im mitteldeutschen Raum von
den schaffenden Volksgenossen stark in Anspruch ge
nommen wird Die Entwicklung forderte neue ver
Kkehrstechnische Maßnahmen eigene Bahnkörper neue
Brücken Diese Neubauten die noch in vollem Gange
sind werden dazu führen daß die Fahrzeit herab
gesetzt und damit die Verbindungen verbessert werden
Zudem vermag die Weberlandbahn die Austlugsbedürf
nisse der Haſſenser in die Elster und Saaleaue und
nach den nahegelegenen Städten und Bädern zu be
friedigen

Sophienhafen zu sorgen

Luftkans a
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Die ältesten Verkehrsträger Halles die ILand
straben sind heute wieder im Zeitalter des Kraft
wagens seine jüngsten geworden In diesem viel
fältigen Netz von Fernstrahßen sowie Straßen verschiedener Ordnung ist Halle verkehrswäßig mit allen
Teilen des mitteldeutschen Raumes verbunden und
insbesondere auch in den Durchgangsverkehr vom
Norden zum Süden und Osten zum Westen des Reiches
eingespannt Die Versäumnisse der Vergangenheit und
die Forderung der Gegenwart bedingen ständige Ver
besserungen an diesen Landstraßen

Die hallische Kraftpost ist mit ihren Kraft
wagen Ueberlandlinien ein bedeutsamer Verkehrsver
mittler auf diesen Straßen 13 Kraftpostlinien gehen
täglich von Halle aus und dienen der Beförderung der
Arbeiter zur Wohn und Arbeitsstätte und auch dem
Erholungsverkehr Dort wo die Eisenbahn ihre
Schienen nicht vorgetrieben hat erfüllt die Kraftpost
die Aufgabe der Erschliebung des Raumes und des
Austausches zwischen Stadt und Land

Der Umfang des von Halle ausgehenden Ueberland
Kraftpostverkehrs wird am besten dadurch gekenn
zeichnet daß allein die Kilometerleistungen der Omni
busse wenn sie aneinandergereiht wären in jedem
Monat fast das 22fache des Erdumfanges betragen

Es entspricht der günstigen geographischen Lage
Halles und seines Wirtschaftsraumes daß auch die
Reichsautobahn dieses gewaltige Denkmal
nationalsozialistischen Aufbruchs indem sie den
Hauptlinien der Landstraße folgt gerade unser Gebiet
in das große deutsche Netz aufs beste einschließen
mußte Die Stadt Halle die Sitz der für Mitteldeutsch
land zuständigen Obersten Bauleitung Krafkt
wagenbahnen ist hat an der zweckmäbigen Ge
staltung und Führung dieser Schlagadern durch
Mitteldeutschland wesentlichen Anteil Das erste Ver
Kkehrskreuz Halle Leipzig Berlin München ein
Nullpunkt für die Kilometerzählung der Reichsauto
bahnen entstand bei dem Flughafen Halle Leipzig bei
Schkeuditz Ein Blick auf cüe Karte zeigt an daß
wichtigste Schnittpunkte gerade bei Halle Tiegen Es
bedarf keines Hinweises daß diese Reichsautobahnen
für den Eigenverkehr des mitteldeutschen Raumes
und besonders aber auch für den Durchgangsverkehr
noch eine ganz bedeutsame Rolle spielen werden da
dies bereits schon jetzt die zahlreichen Kraftwagen
züge auf diesen Straßen erkennen lassen Nach Ver
wirklichung der geplanten Strecken wird im Gesamt
netz für Mitteldeutschland eine ideale Lösung ge
schaffen sein

Ein naturgegebener Verkehrsvermittler ist von
jeher die Saale gewesen Der Schleusenbau zur
Schiffbarmachung der Saale hat seit Jahrhunderten
eine Rolle gespielt Unserer Zeit aber ist es Vor
behalten diesem Schiffahrtsweg mit seinem augen
blicklichen Endpunkt in Halle zu einer modernen
Wasserstraße auszubauen Im Zuge der Erstellung des
Mittellandkanals wird als Südflügel die Saale bis Halle
kanalisiert und begradigt damit sie 1000 Tonnenschiffe
tragen kann und sie wird in einem Stichkanal bis
Leipzig weitergeleitet werden Mit der Schaffung

Aus dem Hafen Halle 7rotka Aufnakm e Moll sſerge
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ihres Hafens Halle Trotha hat die Stadt Ha Die m
den Auftakt für eine großzügige Schiffahrtspolitik a Reichsbal
der Saale gegeben Die beiden Häfen Halle Troth Loter Trund Fophiennafen konnten in den letzten Jahren ein fährten n
ständig steigende Entwicklung verzeichnen So nah o lensta
der Hafenverkehr allein von 1933 bis 1936 vo ahlen u
203 000 t auf 332 000 t zu Vor allem werden Getreidt Vunde pi
darunter hauptsächlich Weizen tierische und pfhans
liche Fette und Oele Verbrauchszucker Braunkohlen
briketts Benzin Tonerde chemische Erzeugnisse un
Industrieerzeugnisse umgeschlagen

So erhält auch hier die Stadt Halle eine mode u
Straße die in der Beförderung von Massengüte

anderen

motiv tirmm

Braun
beteiligt
motiven
Nach De

mit Bra
eine notwendige Ergänzung der Verkehis lokomotiy

mittel bedeutet Jahren 1gefeuerteIn dem Bilde des Verkehrsnetzes fehlen wo
die Flugverkehrslinien Mit dem aInitiative äer Stadt Halle geschaffenen mittel
deutschen Flu ghakfen Halle Leiprit
ist im mitteldeutschen Raum ein Hafen en
standen der zentral liegt und der mit seinen tech
nischen Einrichtungen dem vorzüglichen Ein
schwebegelinde usw verkehrstechnisch erhbe
lich besser gestellt ist als viele andere Plughüfe
in Deutschland 39 planmäbige Flugzeuge deLufthansa starten und janden täglien in Alesen
Sommer auf dem Flughafen den aneh eine Nacht
frachtstrecke periührt Rund 39 000 Fluggüäst
werden jährlich von diesem Hafen bekfördert Mit
seinem Verkehrsumfang steht Halle Leipzig gleich
hinter den grohen Flughäfen von Berlin Rhein
AMain und Hamburg Es wird auch für die Zu
kunft bei Zunahme der V erkehrsgeschwinligtel
notwendig sein daß dieser Hafen in den plau
mälzigen Linienverkehr voll eingeschaltet bleibt
besonders mit Rücksicht auf die groben Msprüche die die mitteldeutsche Industrie und di

Leipziger Messe stellen

Der Verkehr ist ein Lebensstrom der so
Halle und eine Quelle ihrer Kraft Die Vieh
der Verkehrseinrichtungen und die zumeist beStufe ihrer Entwicklung sind ein Ausdruck inſt

wie eng das Schicksal Halles mit seiner Ve
kehrsiage und mit der Befriedigung seinerkehrsbedürfnisse verknüpft ist Die W

rungen des mitteldeutschen Wirtschaftsraumes
hinsichtlich der Verkehrsleistungen und der plau
volle Einsatz und Ausbau der Verkehrsmittel in
unserer heutigen Zeit werden eine Verkeh rsein
heit in Mitteldeutsehl ind entstehen lassen deren
Kennzeichen es sein wird daß Verkehrsmittel
und möglichkeiten mehr und mehr aukeinan er
abgestimmt werden
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Feste Treibstoffe im Verkehr

den Wrtfschaftlich schwierigsten Pro
gemen auf dem Wege zur deutschen Treibstoff
Arie ist die Gewinnung deutschen Dieselöls

giiänreichend niedrigen Gestehungskosten in
nem dem sprunghaft steigenden Bedarf gerecht

enden Ausmaß 2zu rechnen Glüäcklicher
reise besteht gerade bei den Dieselöl ver
auchenden Fahrzeugen zum Teil die Möglich
eit des Uebergangs zu festen Treibstoffen wo

durch unser heimisches Dieselöl für die Antriebs
pwecke freigehalten werden Kann für die füs
ger Treibstoff allein brauchbar oder unbedingt
erwünseht ist

Die Erde des Mittellandes virgt als Kostbaren Schatz
gie sehwelbraunkohle die in großem Umfange

Erzeugung synthetischen Benzins und zur Ge
winnung von Dieselöl auf dem Wege über den Teer
verangezogen wird Bei der Schwelung verbleibt als
ester Rückstand der Schwelkoks der noch etwa die
pälfte des Wärmeinhaltes der in den Schwelprozeß
eingesetzten Kohle enthält Schon daraus geht hervor
aß Schwelkoks nicht ein Abfallstoff ist eine oft an

rutreffende kalsche Ansicht sondern ein wertvolles
Gut dessen vorteilhafteste Verwendung notwendig ist
um Benzin und Dieselöl möglichst wirtschaftlich er
zeugen zu können

Schwelkoks besitzt nun eine außerordentlich hohe
geaktionsfähigkeit d h seine Verbrennungs oder
Vergasungsgeschwindigkeit paßt sich augenblicklich
dem Energiebedarf an Er ist daher als fester Treib
gtoff besonders geeignet da Fahrzeuge größte Elasti
rität des Treibmittels erfordern Sie müssen rasch an
eheizt werden großes Beschleunigungs und Verzöge

rungsvermögen besitzen und auch nach Stillständen
schnell wieder anfahren können Schwelkoks ist in
dessen nicht der einzige feste Treibstoff aus Braun
Kkohle Braunkohlenstaub und Braunkohlenbrikett treten
für manche Zwecke ebenfalls als Treibmittel in die
Schranken Für alle drei Arten von Pahrzeugen
Schienen Wasser und Straßenfahrzeuge Kommen feste
Treibstoffe in Betracht

Die mit Steinkohle geheizte Dampflokomotive der
Reichsbahn ist noch heute der wichtigste Verbraucher
fester Treibstoffe Versuche mit Braunkohlenbriketts
führten nicht zum Ziel Als nun nach dem Kriege die

a J Kohlenstaubfeuerung bei der Kohle zu Staub ge
mahlen und in der Schwebe verbrannt wird eingeführt

eude wurde bildete sich eine Studiengemeinschaft von Loko
motivtirmen an der u a auch der Deutsche
ßraunkohlen Industrie Verein in Halle
beteiligt war zum Zwecke der Entwicklung von Loko
motiven wit Braun und Steinkohlenstaubfeuerung
n Nach Veberwindung groher Schwierigkeiten wurde die

rüten wit Braunkohlenstaubfeuerung versehene Güterzug
ehts lokomotive ein voller technischer Erfolg Seit den

Jahren 1928 bis 1930 verrichtet eine Anzahl staub
gefeuerter Güterzuglokomotiven auf dem Lokomotiv
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Von Dr Ing E Rammler Freiberg

bahnhof Halle stationiert ihren Dienst und manchem
Leser sind vielleicht schon die Kesselwagen auf
gefallen die den Brennstaub für die Lokomotiven von
den Braunkohlenwerken des Geiseltals nach Halle
bringen

Die Verkehrstechnik strebt unentwegt nach Steige
rung der Reisegeschwindigkeit So kommt heute die
in die Güterzuglokomotive gesteckte Pionierarbeit
einem neuen Anwendungsfeldzug zugute der staub
gefeuerten Schnellzugslokomotive Eine Stromlinien
lokomotive für Braunkohlenstaub die einen aus fünf
D Wagen bestehenden Zug mit einer Geschwindigkeit
von 175 km/std beförclern soll ist im Bau

Der Wettbewerbsdruck von Kraftwagen Omnibus
und Flugzeug hat die Reichsbahn zu verstärktem Ein
satz von mit Oel oder Elektrizität angetriebenen
Schnelltriebwagen genötigt ermöglichen diese doch
häutigen Schnellverkehr mit geringer Wagenzahl Ent
wicklungsarbeit die Dieseltriebwagen durch Dampf
triebwagen zu ersetzen die mit Dampf von hohem
Druck und hoher Temperatur aus festen Brennstoffen
erzeugt betrieben werden ist im Gange Schwelkoks
ist als Treibstoff für Dampfschnelltriebwagen beson
ders geeignet Einige mit Schwelkoks betriebene
Wagen werden demnächst eingesetzt werden

Die Reichsbahn besitzt etwa 900 mit Diesel und
Vergasermotoren ausgerüstete Kleinlokomotiven für
den Verschiebedienst Seit dem Jahre 1933 hat die
teichsbahn fruchtbringende Pionierarbeit geleistet in
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der Absicht einen Teil dieser Kleinloks auf Saug
gasbetrieb mit festen Treibstoffen um
zustellen Hierbei wird in einem auf dem Fahrzeug
angeordneten Gaserzeuger der feste Brennstoff ver
gast Nach den im Reichbahnkraftwerk Muldenstein
bei Bitterfeld und im Reichsbahnausbesserungswerk
Berlin Grunewald angestellten Versuchen hat sich
Schwelkoks besonders bewährt da seine guten Ver
gasungseigenschaften nicht nur den im Verschiebe
dienst auftretenden großen Lastschwankungen gerecht
werden sondern auch seine Teerfreiheit für die Er
langung eines maschinenreinen Gases wichtig ist
Abb 1 zeigt eine der drei bislang mit Schwelkoks
laufenden Kleinlokomotiven rechts vorn der Gas
erzeuger weitere sind im Bau

Auch auf unseren Wasserläufen hat sich für den
Schleppbetrieb mehr und mehr das Dieselöl ver
brauchende Motorschiff durchgesetzt Die bekannte
Reaktionsfähigkeit des Schwelkokses ließ ihn auch für
den Schleppbetrieb geeignet erscheinen Die darauf
hin vom Schleppamt Hannover gewünschten Versuche
die im Rahmen einer Versuchsgemeinschaft an der je
eine bekannte deutsche Motoren und Gaserzeuger
firma sowie der Deutsche Braunkohlen Industrie Verein
in Halle beteiligt waren vorgenommen wurden führ
ten zu dem Erfolg daß vorerst drei mit Braun
kohlenschwelkoks zu betreibende Sauggas
Schleppboote von je 300 PsS Maschinenleistung
für den Mittellandkanal bestellt wurden
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Sckwelkoks Kleinlokomotive
Wenn man Stand und Aussichten der festen Treib

stoffe für Straßenfahrzeuge beurteilen will so muß man
zunächst Personen wagen sowie Lastkraftwagen von
kleiner Tragkraft ausscheiden Ihre Ausrüstung mit
Fahrzeuggeneratoren oder mit Dampfantrieb ist m E
ein Irrweg Trotz der erheblichen Betriebsstoff
ersparnis dürfte angesichts des gesteigerten Bedie
nungsaufwandes und der etwas geringeren Sauberkeit
die Fahrzeug Gasanlage die Gasanstalt auf
Rädern wie man nicht mit Unrecht gesagt hat
nur für die schweren Lastwagen angebracht sein Auch
für Straßenfahrzeuge beginnt sich Schwelkoks als Ver
gasungsstoff einzubürgern er liefert ein teerfreies Gas
von gutem Heizwert bei hohen Vergasungsleistungen
und Vorzüglicher Elastizität Einen mit Braunkoblen
schwelkoks betriebenen Kraftwagen der an der Ver
suchsfahrt mit heimischen Treibstoffen 1935 teil
genommen hat zeigt Abb 2 Auch in Halle Iäuft
bei einer Braunkohlenbergbaugesellschaft ein Last
wagen mit Schwelkoksgas Das Braunkohlenbrikett
das viel niedrigeren Aschengehalt besitzt als Schwel
Koks fordert besondere Bauarten der Gaserzeuger die
seinem Teergehalt Rechnung tragen mehrere rauch
bare Konstruktionen sind entwickelt worden und zum
Teil noch in der Weiterentwicklung begriffen An der
erwähnten Versuchsfahrt hat auch ein mit Braun
Kohlenbriketts betriebener Wagen mit gutem Erfolg
teilgenommen Ein Versuchswagen mit Briketts läuft
ferner bei einer Bergbaugesellschaft der Niederlausitz

Wenn hier nur ein flüchtiger Ueberblick über
feste Treibstoffe im Verkehr gegeben werden
konnte so möge er doch zeigen daß das
Mittelland auch auf diesem Teilgebiete der
Versorgung des Verkehrs mit Antriebsenergie
seinen Beitrag zusteuert Die Zeit ist nicht mehr
fern wo die Kennzeichnung heimischer Treib
stoff im Gegensatz zum ausländischen Treib
stoff Keine Berechtigung mehr haben wird
Denn Benzin Dieselöl Treibgas und Schwelkoks

flüssige gasförmige und feste Treibstoffe
sie alle werden ausschließlich aus der deutschen
Kohle hervorgehen die auch zum wertvollsten
Besitz des Mittellandes gehört
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Die öffenfliche Feuerversicherung der

alfeste Zweig der öffentflich rechtlichen Ver
sicherung in Deufschland ist im 17 Jahr
hundert aus den Brandgilden hervorgegangen
Im Jahre 1676 wurde als ersfe öffentliche Ver
sicherungsanstalt die Hamburger Feuerkasse
gegründet und in Preußen enfsftand die
ersfe Soziefät im Jahre 1719 Befrechfef man
die Gründungsvorgänge der ersfen preuhi
schen Feuersozieföt in Pommern und die

Gründungsvorgqänge der öffentlichen Lebensversicherung so kommi
man zu dem Ergebnis dah die Mofive die zu den Gründungen
führfen eine auffallende Aehnlichkeit besifzen

Als König Friedrich Wilhelm l die Regierung übernahm
blutefe das Land aus fausend Wunden Tausende von Breand
ruinen sfarrfen zum Himmel in dieser Zeit der Not und Armuf
schuf er die öffenflich rechfliche Feuerversicherung in Pommern
in dem Reqlement vom 4 November 17197 verankerte der König
das Gründungsgesetz cler öffentflich rechtlichen Versicherung wie es
auch heufe noch in seinen Grundsäfzen unwandelbar gilt Mögen
die Formen der Versicherungsfechnik sich geändert haben und
den Gesetrzen moderosfer Befriebsführung angepaht sein die
Haupfgrundsstze der öffenflich rechflichen Versicherung sind die
gleichen geblieben lhr Wiegenspruch war der Satz Gemeinnufz
geht vor Eigennufz Dah auch in die Versicherung späfer libera
ſisftischer und kapifalisfischer Geist Einzug hielt ist nicht Schuld der
öffentlichen Versicherung Aber dieses unbesfreifbare Absinken des
Vers icherunqswesens von seinem Urzweck der Gemeinnützigkeit
war der Anlah zur Enfsfehung des anderen Zweiges der öffent
lichen Versicherung nämlich der öffentlichen Lebensversicherung
Die Nof war es die in Friedrich Wilhelm den Gedanken der
öffenflichen Feuerversicherung enfstehen ließ Die Not war es auch
die die Einführung der öffenflichen lebensversicherung diktfierfe

ln der Miffe des vorigen Jahrhunderts waren die Verhölinisse
auf dem Sebiefe der Lebensversicherunq überall in der Welt be
denklich geworden Das Verfrauen des Versicherungsuchenden
Publikums war von einzelnen profifqierigen Kaufleufen mißbraucht
und erschüffert worden Da frat im Jahre 1868 der Generaldirekfor
der Land Feuersoziefät des Herzogfums Sachsen von Huelsen mit
der Anrequnq zur Gründung öffenflich rechtlicher Lebensversiche
rungsansfalten nach dem Vorbild der Feuersoziefäfen an die
Oeffenflichkeit Aus einer Stafisfik hafte er erkannt da im Jahre
1868 nur 1 der deufschen Bevölkerung lebensversichert var Die
Ursache dieser geringen Anzahl an lebensversicherungen in
Deufschland lag an dem Mihtrauen des Publikums gegen die
lebensversicherung überhaupt welche noch immer in erster linie
als geschäffliche Befätigung irgendwelcher Personenvereiniqungen
an gesehen wurde Es war weiter die Sfruktur der Akfiengesell
scheffen gegen die man sich wandfe und die man als Erwerbs
anstfalfen befrachfefe für die die Lebensversicherung nicht das in
volkswirfschaftlicher Beziehung so wichfige und segenbringende
Miftel des naſionalen Wohlsfandes war sondern nichts weifer ols
das Mittel ihre Erwerbszwecke zu erreichen So wie die Verhäli
nisse auf dem Gebiet der lLebensversicherung fafsächlich waren
konnie von Huelsen eine Abstellung der grohen Mängel der deuf
schen Lebens vers icherung nur von einem Eingreifen der öffent
lichen Hand erwarfen Es waren insbesondere die Versicherungs
bedingungen 50 verklausuliert dah der Versicherfe wenn er sich
wie von fuelsen segte gegen die Bedingungen keinen Verstoh
zuschulden kommen lassen Wwollfe geradezu selbst Assekuranz
fechniker sein oder werden muhte Hinzu kam dah die riesigen
Summen die in die Kassen der Gesellschaften zusammenflossen
nicht wie es recht und billig war für diejenigen Kreise nufz
bringen verwerfet wurden aus deren Mitteln sie hervorgingen
sondern im Gegenteil denselben unfer Verletzung volkswirfschaff
ſicher Inferessen entzogen wurden Andere Gründe wie der be
sonders grohe Rückgang der deufschen Lebensversicherung dessen
Ursache Von Hueſsen in den vorhandenen Werbeunsiffen sah und
in den hohen Abschluhgebühren die die Agenten zu einer leicht
sinnigen Werbung verleifeten die Menge von bestehenclen Sferbe
kassen Begröbnisvereinen Unfersfützungskassen und dergleichen
die heute noch die Sorge des ordentlichen Lebens versicherers sind
veranlahfen von Huelsen einen Eingriff des Staates zu verlangen
Der Staat müsse endlich seine Versösumnisse gufmechen Man könne
mit Recht annehmen dah die öſſenflichen Körperscheften insbeson
dere aber die Provinzen hinreichende Veranlassung höften sich
der Sache anzunehmen

Es ist bezeichnend dah von Huelsen die von ihm zur Errich
fung vorgeschlagenen ständischen öffentlichen Lebensversiche
rungssozieſsten auf Gegenseitfigkeit als Soziefäten bezeichnet
wissen wollte Die Soziefäfen hätten seit uralfer Zeit zum Segen
der Bevölkerung gearbeitet und genössen ihr uneingeschränktes
Verfrauen Nach ihrem Musfer und zwar im Anschluh an die
Feuersoziefäten sollen auch die sfändischen Lebensversicherungs
sozietäfen auf gezogen werden Von fiuelsen kämpfie Jahre hin
durch für den Gecſanken der öffenflichen Lebensversicherung der
offenbar ihn allein zum Vafer hatte hm war es aber nicht ver
gönnt seinen Plan ins Leben ifrefen zu lassen Er scheiterfte an dem
Vnverstand der Kommunalparlamenfe

Erst dem Generallandschaffsdirektor Kapp in Königsberg blieb
es vorbehalfen im Jahre 1910 den Gedanken von Huelsens in die
Tat umzusefzen Am 5 November 1909 unferbreifefe er dem
Plenarkollegium der ostpreuhischen Landschaft eine Vorlage zur
Errichtung einer Lebens versicherungsanstalt für die Provinz Osf
preuhen els Miffel zur Enfschuldung des ländlichen Grundbesitzes

Die günsfige Entwicklung der osfpreuhischen Anstfalt die am
15 November 1910 eröffnet wurde veranlaßte cie Gründung
weiferer Ansfalfen Auf einer Konferenz inferessierfer Kreise wurde
im November 1910 der Beschiuh gefaßßt als erste Voraussefzung
des Zusammenarbeifens sämtflicher öffentlichen Lebensversicherungs
ansfalfen in einem Verband zum Zwecke des Risikoausqleichs Vor
sorge dahin zu freffen dah die Versicherungs bedingungen und die
rechnerischen Unferlagen der zu genehmigenden Anstalten sich im
wesentlichen in Uebereinsfimmung befinden mit denen der bereits
genehmigfen Ansfalten und der zu genehmigenden Anstalt die
Verpflichſung aufzuerlegen dem Verband öffentlicher bebens
versicherungsanstalten in Deufschland beizufreften So wurde
dieser Verband gegründet dem gleichzeitig die Aufgebe 2ufiel

Vororbeit zu leisfen für die Gründung von lbebensversicherungs
ansfelfen in den übrigen Reichsgebiefen Bis zum Jahre 1919 war
die dem Verband überfragene Aufgabe in den preuhischen Pro
vinzen gelöst s50 daß denech an die Gründung von Anstelfen in
den auherpreuhischen Teilen des Reiches herangeqengen werden
konnfe Auf diese Weise wurde das gesamfe Reichsgebiet mit
einem Netz von 18 öffentlichen Lebens versicherungsansfalten über

en
Die öffentlichen Versicherungsanstfalten sind öffentlich rechtliche

Körperschaffen sie befreiben safzungsgemäh die Versicherung
nur im inferesse des gemeinen Nufzens und dürfen nicht als finanz
polifische Einnahmequelle für den Sfaat dienen Sie beschränken
aber ihre Fürsorge wenigsfens die Feuerversicherungsanstalfen hin
sichflich ihrer vorbeugenden Täfigkeit nicht auf den Kreis ihrer
Versicherungsnehmer sondern sie verwenden ihre Ueberschüsse
im inferesse der Gesamfbevölkerung Die Ansfalten unfersfehen
der unmiffelbaren Staatsaufsicht Die öffentlichen Anstalten bieten

den Versicherungsschutz zu Beifrösgen die so niedrig bemessen
sinch wie es die Sicherheit des Unfernehmens zuläht Die trofzdem

erzielen Ueberschüsse kommen den Versicherten resflos
wieder zuquie bei den Feuersozietsfen in Form von Beifragsnach
lässen bei den Lebensversicherungsanstelien in Form von Ueber

schußanfeilen Durch ihre Beschränkung auf ein örtlich begrenzfes
Gebiet Land oder Provinz sind sie in der Lage auf die land
schafflichen Eigenarfen die wirfschafflichen Verhältnisse und die
Wünsche ihrer Bevölkerung besonclers quf einzugehen Die Ffeuer
versicherungsansfalfen besifren den Annahmezwang so daß sie
die Versicherung gewisser Gebäude nicht ablehnen können Die
aus den Beifrsqen der öffentlichen Versicherungsansfalten sich an
sammelnden Kapitalien werden grundsätzlich wieder an diejenigen
Bevölkerungskreise gegeben aus deren Beiträgen sie sfammen
Gerade die Kapifalanlaqe drückt den öffenflich rechtlichen Ver
sjcherungsansfalten den sie besonders bezeichnenden Sfempel auf
Nach den dafür mah gebenden Grundsätzen werden nämlich die
verfüqbaren Kapitalien soweit sie nicht von zentraler Stelle be
ansprucht werden ausschliehlich der Wirfschaft des Geschäffs
gebiefes nufzbear gemacht ferner legen die öffentlichen Anstalten
größten Wert darauf die Hypotheken in kleinen undh kleinsfen Be
fräqen an zulegen Sie springen also da ein wo ein wesentliches
Inferesse anderer Geldqeber nicht besfeht

Die preuhischen öffenflichen Feuerversicherungsanstalten sind
im Verband öffenflicher Feuerversicherungsanstalten zusammen
geschlossen Dieser hat auch die Geschäffsführung der Vereini
qung öffenflicher Feuerversicherunqsansfalten in Deufschland der
sämtliche öffentlichen Feuerversicherungsansfalten angehören über
nommen Die öffentlichen hebensversicherungsansfalten sind zum
Verband öffenflicher Lebensversicherungsanstalten in Deufschland
zusammengeschlossen die Unfall und Haftpflichtvers icherungs
ansfalfen im Verband öffenflicher Unfall und Haffpflichtversiche
rungsanstelien in Deufschland Die die Hagelversicherunq befrei
benden Ansfalfen bilden den öffenflich rechflichen Hagelversiche
rungsverband in Deufschland Sämfliche öffentlichen Ansfalfen sinck
durch ihre Verbände zusammen geschlossen im Reichsverband der
öffentlichen Versicherung und in der Wirtschaffsgruppe öffenflich
rechfliche Versicherung die der Haupfgruppe 11 Versiche
rungen der Gesamforganisefion der gewerblichen Wirfschaft an
gehört

in unserem Gau Halle Merseburg sind drei öffentliche Ver
sicherungsansfalfen fätiq davon befreiben zwei die Sachschaclen
versicherunq und zwar die Land Feuersoziefät der Provinz Sachsen
in Magdeburg auf dem plaften Lande und die Sfädte Feuersozie
fät der Provinz Sachsen in Merseburg in den Städten der Provinz
Die Lebensversicherungsansfalt Sachsen Thüringen Anhalt in Merse
burg befreibt die Personenversicherung Lebens Renften und
Unfellversicherung in Stadt und Land

Die Land Fenersozietät der Provinz Sachsen ist das ältesfe
Insfitut ihrer Arf in der Provinz Sachsen Sie führf ihren Ursprung
auf cie Land Feuersoziefät des Herzogtums Sachsen zurück die aus
der im Jahre 1729 gegründeten Kurfürstlich sächsischen General
brandkasse her vorgegangen ist Die hisforische Magdeburger
Land Feuersoziefät führt ihre Gründung aber auf König Friedrich II
zurück Der Aſte Fritz hafte im Jahre 1755 im damaligen Herzoq
fum Magdeburg drei kleinere Feuersozietäfen geschaffen die 1789
vereinigt wurden und den Namen Maqdeburgische Land feuer
sozietät erhielften Aus der Magdeburoischen Land Feuersoziefät
und der land Feuersoziefät für die Provinz Sachsen die ihren Witz
in Merseburg hefte schieclen am 1 Janver 1339 die Städte aus für
die unfer dem Namen Stäcdfe Ffeuersozietät der Provinz Sachsen
ein eigenes Institut geschaffen wurde

Die öffenflich rechflichen Feuerversicherungsansfalten der Pro
vinz Sachsen die Sfädfe Feuersozieföt in Merseburq und die Land
Ffeuersoziefät in Magdeburg können in allen Zweigen der von
ihnen beifriebenen Schadenversicherung auf das Jahr 1936 mit
Befriediqunq zurückblichen hren Mitgliecern konnten deshalb
für 1937 wieder erhebliche Beitragsnachlässe zugesfanden werden
Die Gefahrengemeinschaffen beider Ansfalten umfassen jefzt einen
Versicherunqsbestanch von mehr als eine Million Versicherungen
mit mehr als 13 Milliarden Versicherungssumme und einer Beitrags
einnahme frofz der Nachlässe von über 12 Millionen Reichs
mark Hohe Rücklagen in Verbindung mit einer ausreichenden und
zuverlässigen Rückdechung bieten die Gewähr für einen gesicher
fen Versicherunqsschutz Hierdurch wird den Versicherungsneh
mern der Anstalt die Gleichmähigkeit der Beiträge verbürgt und
Gewähr geboften dah auch bei außergewöhnlichen Ereignissen
stets clie Auszahlung der Schadenverqütungen sichergesfellt ist

Die öffentlich rechflichen Feuerversicherungsanstalften sind auf
Grund des Gesatfzes vom 25 Juli 1910 verpflichtet jedes Gebäude
gegen Brand Blitz und Explosionsschacden zu versichern nur in
ganz besonderen Ausnahmefällen haben sie ein Ablehnungsrecht
so zum Beispiel bei Gebäuden mit einer auher gewöhnlichen
feuers gefahr oder wenn Werte in Betracht kommen die die
lLeisfungs fähigkeit einer Anstalt übersfeigen Gleichwohl sind die
öffenflich rechtlichen Feuerversicherungsansfalten in der Lage auch
solche Versicherungen zu übernehmen Für diese Fälle tritt der
Verband der öffentlichen Feuerversicherungsanstalten in Deufsch
land ein der den heimischen Feuerversicherungsanstalten die Ver
sicherungsübernahme ermöglicht Soweit durch den neuen Vier
jahresplan besondere Bedürfnisse an den Versicherungsschutz ge
sfellt werden können die Ansialten auch diesen Anforderungen
gerecht werden

Haupfzweck der Soziefäten ist den bei ihnen versicherten
Volksgenossen billigen umfassenden Versicherungsschufz zu ge
wöhren Ueber die Errichtung einer öffentlichen Feuerversicherungs
ansfalt heiht es in S 1 des Gesetres vom 25 Juli 1910 wörtlich
Sie die Errichtung soll nur im Inferesse des gemeinen Nutzens
und nicht zu Erwerbszwecken erfolgen c h alle Veberschüsse
werden nur im Inferesse der Versicherungsnehmer verwendet

Auch auf dem Geldmarkt nehmen die Sozietfäfen eine wichtige
Stellung ein Die Gelder dürfen nur mündelsicher angelegt wer
den Neben der Anlegung in Werfpapieren kommt vor allen
Dingen die Beleihung cles kleinen und miftleren Hausbesifzes in
frage In den letzten Jahren haben die Sozietäften die Arbeifs
beschaffung dadurch wesentlich gefördert daß sie Darlehen für
Neubauten in groher Zahl zur Verfügung gestellt haben

Da die Soziefäfen Gebäude Versicherungen nur auf Grund einer
genauen Abschätzung übernehmen biefen sie dem Grundsfücks
eigentümer die Gewähr in richtiger Höhe und ausreichend ver
sichert zu sein er läuft also nicht Gefahr für zu hohe Versſiche
rungssummen unnötig Beiträge zahlen zu müssen

Zu einer besonderen Aufgabe der Sozietäten auf dem Geld
marki gehört auch die Sicherung des Realkredits die von Amfs
wegen für die bei ihnen versicherten Gebäude wehrzunehmen ist
So halfen die Ansfalten bei beliehenen Grundsfücken die Haffung
auch dann aufrecht wenn der Versicherungsnehmer mif der Zah
lung der Versicherungsbeifräqe im Verzug ist es macht hierbei
keinen Unferschied ob die Hypofhek bei der Sozietät angemeldet
ist ocler nicht Den Grundsfücksgläubigern ist somit weiſgehencle
Sicherheit geboten

Miften im Kriege am f Januar 1915 eröffnete die jetzt für die
Provinz Sachsen und für die Länder Thüringen und Anhalt zu
ständige öffentlich rechtliche Anstalt die Lebensversicherungs
ansfalf Sachsen Thüringen Anhalt in Merseburg ihren Geschäſfs
befrieb Sie hat die Kriegsjahre die schwere Zeit der Umsfellung
auf Goſdmeark aus eigener Kraft überstanclen mit dem Erfolg daß
im Jahre 1924 ein Zugang von rund 15 Millionen Reichsmark Ver
sicherungssumme erzielt wurde Welches Vertrauen die Anstalt in
allen Bevölkerungskreisen erworben haf geht daraus hervor dah
selbst wshrend der Jahre 1930 bis 1932 der Zeit des wirischoefi
lichen Niedergangs des Versicherungsbesfandes die Anstalt sich
als besonders krisenfest erwiesen hat

Schon das Jahr des Umbruches 1933 brachte eine erfreuliche
Aufwärfsenfwicklung Das kommt besonders in der Steiqerung der
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Gesamferfragssummen der ſefzfen Jahre zum Ausdruck Wenn des
Jahr 1933 aſs ersfes Jahr des neuen Aufbeaues nicht in Beſfracht ge
zogen wircl ergeben sich für die Zeit von 1934 bis 1936 folgende
Anfragssummen

Absolute Zahlen

h wen Anstalt Sochsens r 277 Thöäringen Anholtinsgesamt

1934 249,2 Mill RM 11,3 Mill RM1935 299,1 r r 12,5 r r1936 324,2 n 2
Die Aufwsrisentwicklung während der letzten Jahre kommt be

sonders in den folgenden Verhälfniszahlen zum Auscruck wenn
man den Anfregqszuganq des Jahres 1934 gleich 100 sefzt

Verhältnis Zahlen

Jahr m Anstolt Sachsen
Thüringen Anhoeltinsgesamt

1934 100 1001734 zu 1935 120,0 110,61934 zu 1936 130,1 143,41935 zu 1936 108,4 129,6
Diese Zahlen sind bei einem Vergleich aller verbundenen

lLebens Ansfalten mit der heimischen Anstalt von besonderem
Inferesse Sie zeigen dah der Aufschwung der Anstalt wesentlich
sfärker gewesen ist als der durchschniffliche Aufschwung der
anderen Ansfalfen Die Gründe hierfür dürften in der wesenfſich
sfärkeren wirtschafflichen Aufwärftsbewequng Mifteldeutschlands zu
sehen sein

Encle 1936 belief sich der Versicherungsbesfand der im Leben
Verband zusammengeschlossenen Anstfalfen auf rund 2,3 Milliercien
Reichsmark und das Vermögen auf über Milliarce Reichsmark

Die Aufgaben der öffenflich rechflichen Versicherungsanstalfen
erschöpfen sich nicht darin len Versicherfen einen guten und billi
gen Versicherungsschufz zu gewähbren die Ansfalften untersfützen
auch durch eine Reihe fördernder Mahnahmen die Auſfbauarbeit
des nafionalsozialisfischen Reiches So haben die Feuerversiche
rungsanstalfen eine Ausdehnung des Versicherungsschufzes und
eine weifqehende Verminderung der Beitfragslasfen vorgenommen
die den Versicherunqsnehmern ermöglichen die ersparten Beiträge
wieder an anderer Stelle der Wirfschaft diensfbar zu machen Die
absolufe Ausschalftung jeglichen Gewinnsfrebens hat ferner dezu
geführf dah die öffentlichen feuerversicherungsanstalten ihre ver
fügbaren Miffel weitgehend in den Djenst des vorbeugenden
Brondschufzes sfellen konnfenh er es durch Förderung und Ver
besserung des feuerlöschwesens sei es auf dem ebenso notwen
diqen Gebiete der allgemeinen Aufklärung über Brandurseachen
und Brandvorbeuqung,

Der neue Vierjahresplan stellt die öffentlich rechtlichen Feuer
versicherungsansfalten vor vielfach verantworfungsvolle Aufgeben
cie der Sicherung der Ernährung und Rohsfoffversorgung des
deufschen Volkes dienen sowie dem Schutz der Vorreſswirifschaft
und dem Aufbau der Rohsfoffindustrie Neben dem hierfür not
wendiqen weiferen Ausbau des Versicherungsschufzes und seiner
Anpassung an die neuen zumeist noch unbekannten Wagnisse wer
den die öffentflich rechtlichen Feuerversicherungsanstalten auch hier
ihr Haupfauqenmerk auf die weifere Ausgesfalfung der Schadens
verhütung richten Diese gemeindienlichen Besfrebungen auf dem
Gebiete der Schadensverhüftung finden ihren mehbaren Ausdruck
in der Tafsache daß im Jahre 1935 von den beiden Soziefäten über

e Millionen Reichsmwark und von der Gesamfheit der öffenflich
rechflichen Feuerversicherungsanstalien in Deufschland rund
220 Millionen Reichsmark für die Förderung des vorbeugenden
Brandschufzes aufgewendet wurden Daß die öffentlich rechtliche
feuerversicherung auch im Rahmen der gesamien deutschen Wirt
schaff ein gewichfiqes Organ bildet erweist sich schon deraus dah
die Kapifolien der im Verband öffentlicher Feuerversicherungs
anstalfen zusammengeschlossenen Anstalten die Ende 1935 einen
Gesemfbestand von 435 Millionen Reichsmark aus wiesen cer Wiri
schaft ihres Heimafgebiefes in weitesfem Mahe diensfbar gemacht
wurden

Auch die lebensversicherungsanstalt Sachsen Thüringen Anhalt
in Merseburg het in lefzfer Zeit ohne gesefzliche satzungsgemöhße
oder geschsffsplanmähiqe Verpflichtung neue Aufgeben über
nommen Hierzu gehört in ersfer Linie die Einführung des soge
nannten Gesundheitsdienstes der in regelmwähigen Abständen die
kosfenlose freiwillige Vntersuchung der Versicherten von einer be
sfimmften Mindestversicherung ab vorsieht Von dem Unter
suchungsergebnis erhält die Ansfalt keine Kenninis damit jede
Möglichkeit der Einwirkung auf das besfehende Verfragsverhälitnis
aus geschlossen bleibt Sinn und Zweck dieser gesuncſheifscienst
lichen Mahnahme sind ausschliehlich den Versicherten eine Koniroll
möglichkeit zu geben damit diese in der Lage sinc die zur
Wiederhersfellung einer efwa angegriffenen Gesundheit erforder
lichen Heilmahnahmen zu treffen Die öffenflichen Lebensversiche
rungsanstalten haben des weiteren zwei Erholungsheime erworben
eins in den Alpen und eins an der Osfsee die den Versicherien
zu mähigen Preisen für Erholungszwecke zur Verfügung sehen

Die lebensversicherungsanstalt Sachsen Thüringen Anhoelit
steht weiferhin in enger Verbindung mit der gesamfen öffentlichen
und gemeindlichen Wirtschaft ihres Arbeifsgebiefes Bei der Durch
führung von Aufgaben clie im Inferesse cer Allgemeinheit liegen
hat sich die Anstalt in weitesfem Umfange eingeschaliet Das geht
am besfen aus der folgenden für Ende 1934 erfolgten Zusammen
sfellung hervor die angibt wieviel Prozent der gesamfen Ver
mögensanleqe die angeführfen Versicherungsunfernehmen für
Kommunalkredite also für Zwecke die vorwiegend dem allgemei
nen Nufzen dienen flüssig gemacht haben

Lebens versicherungsansfelt Sachsen Thüringen Anhalt rd 20
verbundene öffentlich rechtliche Lebensversicherungs

privafe Unternehmen in Form der Akfiengesellschaften 7,47
privafte Unfernehmen in Form von SGegenseitigkeits

gesellschaftenm S 67Hervorgehoben werden muh in diesem Zusemmenhange doh
es die öffentlichen Versicherungsansfalfen bei der Hergebe von
Kommunalkrediten als ihre Pflicht befrachten im Rahmen des ihnen
Möglichen gerade dorf bei der Erfüllung gemeinnöütziger Aufgaben
mitzuwirken wo andere Kapifelien in ausreichendem Mahe nicht
zur Verfügung sfehen

Auch die Finanzierung des von der Reichsregierung durch
zuführenden Siedlungswerkes für Kleinsiedlung und Kleinwohnungs
bau hat bei der heimischen Anstalt die sfärksfe Unferstützung ge
funden durch Begebung von l und reichsverbürgfen Fiypo
fheken Die Anstalt hat für diese Zwecke bereifs Millionenbefräge
flüssig gemacht t

Daß die öffentlich rechtlichen Ansfalften sich immer weifer zu
einem bedeufenden Faktor im Wirfscheftsleben des Reiches enf
wickeln isr der beste Beweis deafür deh der Gedanke der öffentlich
rechtlichen Versicherung Wurzeln geschlegen und dah die Anstalfen
ihre Aufgaben auf dem Gebiete der Versicherungswirſschaft und
auf dem Sebiefe der Kapifelenſegepolifik zum Wohle der Voſks
gesamiheit behandelt und geſöst haben
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rür die Festlegung eines neuen großzügigen
großräumigen Gesichtspunkten gestalteten
ehprsnetzes wie es die Reichsautobahnen in

Gesamtheit bilden war von vornherein Klar
Raum Halle Leipzig Schnittpunkt
Haupt verkehrsrichtungen werden muß

peide etwa die gleiche Verkehrsbedeutung
kommt

pine Verkehrsachse von Nordosten nach Süd
ten durchquert diesen Raum An ihrem

en Ende liegt Bern dabinter der Oststee
n ihr anderes Ende gabelt sich süd bzw
üwestwärts nach den Hauptstädten und Ver

rehrswittelpunkten Bayerns Württemberg
dens und Hessens Die Lage des Städte
res Halle Leipzig an dieser Berlin Südwest

chee schuf in früheren Zeiten einen Land
traßenrhombus gemäß der in Abbildung 1 links
dargestellten Form Im Eisenbahnzeitalter wieder
volte sich dieser Rhombus jedoch rückten die
Gabelpunkte näher zueinander Abb 1 Mitte
weil die Eisenbahn im Verhältnis zu ihren Be
triebskosten wegeteurer ist als die Landstrabe

Die Reichsautobahn als Weg von noch
höherem Verkehrswert aber auch noch höheren
Anlagekosten als die Eisenbahn ließ den Rhom
bus noch weiter zusammenschrumpfen bis zur
einfachen Verbindungsbahn Halle Leipzig Abpb 1
rechts die den von der Hauptachse aus beiden
Richtungen kommenden Verkehr auf kurzem
Wege den beiden Städten zuführt wenn er sie
zum Ziele hat Das Dilemma des Berlin Süd

west Verkehrs das bei den Eisenbahnen darin
hesteht daß die durchlaufenden Züge immer nur
entweder Halle oder Leipzig anlaufen können
wiederholt sich im Kraftverkehr nicht weil eben
jder Kraftwagen selbst seinen Weg sucht und
hierbei nicht aus einem geschlossenen Zuge aus
geigen oder umsteigen braucht Die gegebene
Lösung für die durchgehende Reichsautobahn
Berlin Sücwest war daher die Mittellage
zwischen beiden Städten und die Kreuzung bei
Schkeuditz mit der Querachse Halle Leipzig

Die zweite große Hauptrichtung wird markiert
durch die Endpunkte Hamburg bzw Dres
den beide Städte stellen natürlich je einen
Sammelbegriff für einen größeren Raum in deren
Mitte sie liegen dar Da das Städtepaar Halle
Leipzig nicht quer sondern in der Richtung
dieser Achse Hamburg Dresden gelegen ist

p

Verk
jhrer

zweier

Das Städtepaar Halle Leipzig in der Netzbildung
der Verkehrsrichtung von Südwesten nach Nordosten

geht die Nahstrecke von Halle nach Leipzig als
Autobahn in dieser größeren Hauptachse auf
und es bestand lediglich die Wahl da ja die
Keichsautobahn die großen Städte niemals mitten
durehschneidet sonäern immer nur berührt ob

ane Vordtangente oder eine Südtangente anzu
gen wäre Die gegebenen Verhältnisse ins

ondere die Ausbiegung der Achse Hamburg
en in südlicher Richtung um das Städte

paar Halle Leipzig zu berühbren sprachen ent
hieden für die Nordtangente die im übrigen
wo den Vorteil hat daß sie den gemeinsamen
hughafen der beiden Städte vorzüglich nach
iden Richtungen anschließt Die verkehrs

wibig günstigste Lage eines Großflughafens
nämlich in möglichster Nähe eines Kreuzes der
itobahnen die veispielsweise auch bei dem

pielin Weltflughafen Frankfurt a M für die
pi Wahl mit maßgebend gewesen ist ist beim

ughafen Halle Leipzig erstmalig Wirklichkeit
Worden

ten diesem Achsenkreuz kommt als dritte Ver
le rsrichtung jedoch von minderer Bedeutung
Gr nie Köln Kass el Leipzig hinzuS Sie mündet bei Halle in die Linie
üan Urg Dresden ein Ihre Fortsetzung von
wen in ungefährer Richtung nach Dessau
wer Anschluß nach Berlin sowie ein bei

ehe wen von ihr in südwestlicher Richtung
Sender Strahl nach Frankfurt a M sinä

bahnen endgültige Netzbildung der Reichsauto
dine e Erwägung gezogen jedoch liegen die
deren ür diese Strecken noch nieht kest und

beim Generalinspektor für das deutsche

Straßenwesen weiteren eingehenden Prüfungen
in bezug auf ihre technischen und wirtschaft
lichen Verhältnisse unterzogen werden

Abb 3 zeigt in graphischer Darstellung das Er
gebnis der ersten Zähltermine der gegen
wärtig im Deutschen Reich auf die Dauer eines ganzen
Jahres Oktober 1936 bis September 1937 laufenden
ßo genannten Zusatzverkehrszählungen bei denen im
Lastkraftverkehr Herkunft und Ziel eines jeden Fahr
zeuges sowie das Gewicht seiner ILadung festgestellt
werden Die Lage der Zählstellen für diese Verkehrs
zählungen umschließt jeweils in Form sogenannter
Zählketten ringförmig gröbere einheitliche Wirtschafts
gebiete Es lag auf der Hand daß im Sinne dieser
Verkehrszählung auch das Städtepaar Halle Leipzig
mit seiner näheren Umgebung als Wirtschaftseinheit
aufgefaßt und ringsum von einer Zählkette umschlossen
wurde deren Gestalt in Abb 3 schematisch wieder

Das mitteldeutsche Autobaltnnetz
e Von Dipl Ing Rudolf Hoffmann

Referent beim Generalinspekteur für das deutsche Straßenwesen

Kraftwagen bzw Lastzüge und zwar ohne daß in diesen
drei Richtungen bis jetzt Reichsautobahnen zur Ver
fügung stehen ausgenommen für den Verkehr von
Halle nach Dresden das kurze Stück bis Leipzig Auch
der Verkehr nach Hamburg mit 64 Lastzügen täglich
ebenso der nach Nordbayern und nach Baden Würt
temberg mit je 44 Lastzügen ist erheblich Wenn man
von den besonders großen Zahlen des Nahverkehrs ab
sieht zeigt sich in den bedeutenden Verkebrsziffern
von Berlin und Bayern Baden Württemberg einer
seits von Hamburg und Ostsachsen andererseits be
reits die hervorragende Verkehrsbedeutung des ein
gangs genannten Achsenkreuzes

Der Verkehr von Halle Leipzig nach dem Ruhr
gebiet Westfalen und der Rheinprovinz ist dem
gegenüber wie die Zählergebnisse zeigen erheblich ge
ringer Er wird ohne Zweifel an und für sich im Zuge
der steigenden Motorisierung dann aber auch durch
den Bau durchgehender Autobahnen erheblich ge
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W wo
gegeben ist Der von diesem Zählstellenkreis aus
strahlende Verkehr verteilte sich an den Zähltagen in
der angegebenen Weise auf die umliegenden größeren
deutschen Wirtschaftslandschaften Es ist entsprechend
der Lage der Zählstellen nicht möglich bei diesen Er
gebnissen den Verkehr von Halle und von Ieiprig
scharf voneinander zu trennen Die Dicke der an den
einzelnen Zählstellen angegebenen Verkehrspfeile gibt
den Gesamtverkehr an der betreffenden Zählstelle an
jedoch ist es natürlich durchaus möglich daß auf
Zählstellen in der Nähe von leipzig Verkehr der
seinen Ursprung in Halle hat bzw umgekehrt fest
gestellt wird

Wie Abb 3 zeigt überwiegt der Nahverkehr
nach Zielorten in engerer oder weiterer Nachbarschaft
von Halle Leipzig im Rahmen des Gesamtverkehrs bei
weitem Dies entspricht dem Wesen des Kraftverkehrs
der sich für die Bedienung des Verkehrs auf kurze
Entfernungen ganz besonders eignet Aber auch auf
mittlere und große Entfernungen ist der Verkehr schon
recht beträchtlich Vom betrachteten Zählraum nach
Berlin nach der Provinz Kurmark und nach Ost
sachsen bewegen sich täglich je mehr als 100 Last

Abb 3
v 500 Lastkraftwagen

Auf jeden Fall ist die Festsetzung
einer geeigneten Linienführung von Halle Leiprig
nach dem Rheinland schwieriger als im Zuge des
Hauptachsensystems denn bei dem Hauptachsenkreuz
handelt es sich um ziemlich eindeutige Verkehrs
beziehungen von besonders großer Stärke während
zwischen dem Rheinland und Halle Leipzig der Ver
kehr der zahlreichen auf der Strecke gelegenen klei
neren und mittleren Städte d h Verkehr auf mittlere
Entfernungen neben dem durchgehenden Endverkehr
sehr bedeutsam ist so daß also bei der Wahl der
Linienführung entsprechend stärker auf den Unter
wegsverkehr Rücksicht zu nehmen ist

steigert werden

Das Bauprogramm der Reichsauto
bahnen im mitteldeutschen Raum ist sinngemäß
aus der Verkehrsbedeutung der verschiedenen
Achsenrichtungen entwickelt worden An erster
Stelle steht die Richtung Berlin Südwest
deutschland In ihrem Zuge ist bis Dezember
1936 bereits ein Stück von rund 200 Kilometer
Länge in Betrieb genommen worden und zwar

Tausend Kilometer pro Jahr
Von Dr ing Todt

Der Bau der Reichsautobahnen ist ein Programm des Führers Mit einem Arbeitsvorhaben

von 1000 km fertiger Autobahnen pro Jahr wird dieses Bauprogramm in Uebereinstimmung mit
dem Vierjahresplan durchgeführt Die Finanzierung ist gesichert der Arbeitseinsatz geregelt und
der Materialbedarf grundsätzlich geordnet Der Bau der Reichsautobahnen wird also neben dem
Vierjahresplan als das Programm des Führers vollendet Ebenso wie die Durchführung des Vier
jahresplanes alle Voraussetzungen schafft das große Ziel der Motorisierung Deutschlands zu sichern

so bildet auch der programmäßig durchgeführte Bau der Reichsautobahnen die Garantie dafür
daß das Ziel der Motorisierung niemals aus dem Auge verloren wird

Das nationalsozialistische Straßenbauprogramm umfaßt aber bekanntlich nicht nur den Neubau

von 7000 km Autobahnen sondern auch den Ausbau von 40 000 km Reichsstraßen sowie die Be
treuung von mehr als 100 000 km Landstraßen Die Modernisierung der Reichsstraßen ist nicht ver
nachläesigt worden und auch das Schicksal der Landstraßen steht in engstem Zusammenhang mit

meiner Aufgabe Deutschland ein vorbildliches Netz von neuzeitlichen Straßen zu schaffen

Kug
Generalinspekteur für das deutsche Straßenwesen

Talbrücke Tautendorf auf der Strecke Schkeuditz Schlei

Aufn OBK

von Schkeuditz bis Lanzendorf Diese Strecke
mußte im Bau derjenigen von Berlin bis Sehkeu
ditz vorangehen weil sie grobßenteils durch
Mittelgebirge führt wo ein verhältnismäßig un
zureichendes Straßennetz zur Verfügung stand
während von Berlin bis Halle und Leipzig die im
Flachland gelegenen verhältnismäßig zügigen
Reichsstraßen günstigere Verkehrs bedingungen
bieten

Auf der Strecke von Schkeuditz bis Lanzen
dorf bewegt sich gesammelt der Verkehr von
Berlin und Halle Leipzig nach fast dem ge
samten süddeutschen Raum So werden bei
Lanzendorfk regelmäßig u a Fahrzeuge nach
Mannheim und Frankfurt a M festgestellt
Während im Eisenbahnnetz der von Berlin bis
Halle Leipzig gesammelt geführte Verkehr sich
sehr bald in mehrere verschiedene Hauptrich
tungen aufspaltet führt die Reichsautobahn aus
Gründen der Baustreckenersparnis die Ver
schiedenen Verkehrsrichtungen nach Süddeutsch
land soweit nur irgend möglich beisammen Aus
diesem Gesichtspunkt ergibt sich um so mehr die
hervorragende Verkehrsbedeutung der fertig
gestellten Strecke bis Lanzendorf die bis zum
September d J bis Nürnberg durchgehend be
fahrbar sein wird Auch von Nürnberg bis Mün
chen ist die Reichsautobahn bereits im Bau und
wird im wesentlichen im Jahre 1938 befahrbar
werden während zwischen Schkeuditz und
Berlin mit einer endgültigen Fertigstellung bis
zum Jahre 1939 gerechnet werden kann

Der fortschreitende Ausbau des Reichsauto
bahnnetzes läßt aus den anfänglich scheinbar un

Leipzi

Svstemskizze des Reichsaudtobahnnetzes im mittel
deutschen Raum um Halle Leipzig

zusammenhängenden Teilstrechken immer mehr
große durchgehende Linien entstehen und zwar
wird bis zum Jahre 1940 ein deutscher Ring
3erlinHannover Köln Frankfurt Stuttgart

München Nürnberg Halle Leipzig Berlin dem
Verkehr übergeben sein in dem das Städtepaar
Halle Leipzig ein wichtiges Glied darstellt

Von der zweiten Hauptachse Hamburg Dres
den wurde zunächst vordringlich das Zwischen
stiick Halle Leipzig das neben dem durchgehen
den Verkehr auch den Zwischenverkehr des
Städtepaares von erheblichem Umfange aufzu
nehmen hat fertiggestellt und im Jahre 1936 dem
Verkehr übergeben Die bedeutende Verkehrs
entwicklung auf dieser Teilstrecke die im Tages
durchschnitt mehrere 1000 Kraftfrahrzeuge er
reicht rechtfertigt die Vorwegnahme dieses
Stückes Der weitere Ausbau wird sowohl von
Halle in Richtung Magdeburg Hamburg als auch
von Leipzig in Richtung Dresden planmäßig
weiterbetrieben werden Mit der vollständigen
Fertigstellung der Strecke Dresden Magdeburg
kann bis zum Jahre 1940 noch nicht gerechnet
werden jedoch werden größere Teilstücke von
Halle bzw Leipzig ausgehend bis dahin dem Be
trieb übergeben werden

Die dritte Achse in Richtung zum Rhein
land ist bisher noch nicht in Angriff genommen
Ihrer geringeren Verkehrsbedeutung entsprechend
Wird dies auch erst in einigen Jahren der Fall
sein zumal über den grundsätzlichen Linienver
lauf und über etwaige Abzweigstrecken die
Planungsarbeiten zur Zeit noch nicht ab
geschlossen sind
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Die größte deutsche Lokomotive Aufnahme Weltbild

Als wichtiger Schnittpunkt zahlreicher Eisen
bahnlinien ist Halle im Herzen Mitteldeutschlands
seit 1895 Sitz einer Reichsbahndirektion Die Be
deutung der Stadt für den Verkehr nicht nur des
mitteldeutschen Gebietes ist früh erkannt worden
Die beiden großen Ver bindungslinien Nordwest
und Westdeutschland nach Sachsen und Sechlesien
sowie Ostpreußen Berlin nach Südwest und
Süddeutschland schneiden sich in Halle Ebenso
führen die wichtigsten Schnellzugverbindungen
zwischen der Reichshauptstadt und Süddeutsch
land über Halle Die ersten Bahnbaupläne be
faßten sich naturgemäß hauptsächlich mit einer
Verbindung der vier Städte Magdeburg Halle
Leipzig und Dresden untereinander und mit Ber
lin 1835 trat zu Magdeburg eine Gesellschaft
Magdeburgisches Eisenbahn Komitee zur Er

bauung einer Bahn Magdeburg Köthen
Halle Leipzig entlang der alten Handelsstraße
von Magdeburg nach Leipzig zusammen Nach
dem im Jahre 1837 die Konzession erteilt war
wurde die Teilstrecke Magdeburg Schönebeck

bis Köthen am 19 Juni bis Halle am
22 Juli und Leipzig am 18 August 1840 er
öffnet Am 22 Juli 1840 erhielt Halle die Stadt
des Salzes und der Braunkohle den ersten Bahn
hof 1845 begannen die Verhandlungen mit der
Thüringischen Eisenbahn Gesellschaft über die
Einführung der Linie Halle Weibenfels die am
6 Juni 1846 eröffnet wurde Die Gesellschaft
baute zwischen dem in der Entwicklung be
griſfenen Süden der Stadt und dem bestehenden
Magdeburg Leipziger Bahnhof zunächst den Thü
ringer Bahnhof bis im Jahre 1857 beide Gesell
schaften ein gemeinsames Empfangsgebäude er
richteten 1859 wurde die Teilstrecke Halle
Bitterfeld nach Berlin der Berlin Anhaltischen
Eisenbahn Gesellschaft mit Anschluß an die Thü
ringer Bahn eröffnet Später 1872 wurden
weitere Linien Halle Könnern Richtung Halber
stadt und Halle Eilenburg Richtung Cottbus
eröffnet Nachdem die Magdeburg Leipziger
Eisenbahn 1879 in den Besitz des preußischen
Staates übergegangen war wurden die Bahnhofs
anlagen in Halle neu geordnet Nach einer Bau
zeit von 516 Jahren wurde der neue Personen
bahnhof Halle am 8 Oktober 1890 eröffnet 1805
wurde Halle dann Sitz einer Direktion

Aus den geologischen Verhältnissen des Be

zirkes der Reichsbahndirektion Hahe der das
weite Gebiet Mitteldeutschlands vom Harz im
Westen bis zum Osten in die Provinz Sehlesien
hinein vom Spreewald und vom südlichen Rando
des Fläming i im Norden bis zu den Vorläufern des

Thüringer Waldes im Süden umfaßt ergibt sieh
ein starker Verkehr an Kohlen Briketten Kali
und Salz und ein vedeutender Verkehr der chemi
schen Industrie sowie der Metall Zucker Glas

und Tuchindustrie Mit rund 2700 Kilometer
Sehienenlänge davon kast 2000 Kilometer Haupt

bahnen ist Halle die viertgrößte von 26 Reiechs
bahndirektionen Fast 37 000 Beamte An
gestellte und Arbeiter fanden 1936 im hallischen
Reiehsbahndirektionsbezirk Arbeit und Brot Im
Umfange ihres Verkehrs steht die Direktion an
zweiter Stelle In ihrem Bezirke beförderte auch
vor nunmehr 26 Jahren zum ersten Male in
Deutsechland eine elektrische Lokomotive die bis

dahin den Dampflokomotiven vorbehaltenen
Eisenbahneüge Bis jetzt ist das mitteldeutsehe

Ktrisehe Streckennetz zu dem Ring Leipzig
Dessau Bitterfeld Leipzig

Im Güterverkehr spielt Halle eine bedeutende

Rolle Hier befindet sich eine große Güter Um
lade und Verteilerstelle die außerdem einen um
fangreichen Ortsverkehr zu bewältigen hat So
betrugen 2 B die Wagengestellungsziffern in
Halle 1933 158775 1934 173 333 1935
177049 und 1936 188 511 Zur Erschliehung
verkehrsarmer Gebiete in Mitteldeutschland sind
ferner eine Reihe von Kraftwagen Ueberland
linien eingerichtet und damit zahlreiche bisher
abseits vom Verkehr liegende Orte an das Reichs

bahnnetz angeschlossen worden Daneben sind

Halle und die Reichsbahn
im Verkehr Mitteldeutschlands

Von Reichsbahnrat von Altrock Halle

in vielen Verkehrsverbindungen zur Verdichtung
und Beschleunigung des Verkehrs Kraftwagen
eingesetzt worden

Die Entwicklung der Stadt Halle zu einer
Großstadt der Arbeit binnen weniger Jahrzehnte
brachte auch einen gewaltigen Aufschwung des
Personenverkehrs Um ihn bewältigen zu können
wurde am südlichen Teile des Bahnhofs ein neuer

Ausgang Thielenstraße geschaffen und den
vier Bahnsteigen ein fünfter hinzugefügt Der
Expreßgutverkehr wurde aus dem Hauptbahnhotf
herausgenommen und in eine neue Expreßgut

Dienerin der deutschen Wirtschaft
Von Vizepräsident Frorath

Der mitteldeutschen Wirtschaft sind im Vierjahresplane wichtige und grobe Aufgaben gestellt

worden Es gilt jedem Deutschen seinen Arbeitsplatz auf die Dauer zu sichern und Deutschland
in der Rohstofffrage von der wirtschaftlichen Bevormundung durch andere Völker unabhängig zu

machen Wir wollen uns nicht von anderen Lündern abschlieben Wohl aber ist es Aufgabe der
Wirtschaft aus deutschen Boädenschätzen in gemeinsamer Planung und Arbeit möglichst das zu
sehaffen was wir zum Leben brauchen

Wärtschaft und Reichsbahn sind von jeher eng miteinander verbunden
kommenden Jahren die Sorgen der Wirtschaft gleichzeitig die Sorgen der Reichsbahn

So sind auch in den
Als Dienerin

der Wirtschaft will die Reichsbahn ihren Teil zur Verwirklichung des Vierjahresplanes beitragen
dürch gemeinwirtschaftlichen Aufbau der Tarife durch schnelle und zuverlässige Beförderung
der Güter und durch Anpassung ihrer Anlagen an die neuen Erfordernisse

Aber auch als Auftraggeberin für Industrie und Wirtschaft hat die Reichsbahn wichtige
Aufgaben zu erfüllen

Die Reichsbahn ist sich mit Stolz dessen bewußt daß sie als größtes

gehörendes Unternehmen bei äer Durchführung des
gestellt ist

dem deutschen Volke

Vierjahresplanes auf einen Ehrenposten

Die Reichsbahndirektion Halle Saale wird in diesem Bewubtsein mit bester Kraft an der
Erküllung dieser Aufgaben mitarbeiten damit das vom Führer gesteckte Ziel erreicht wird

Ein freies unabhängiges Deutschland

Leiter der Reichsbahndirektion Halle Saale

Seromttntentokomottve unter Dampf Aufnakme Presse Bild Zentrale
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328 Züge und zwar

42 Züge
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32 Güterzüge und
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Neben dem durch die großen Industriewerke

um Halle gegebenen starken Berufsverkehr hat
sich äuch ein starker Sonderzugverkehr emt
wickelt der besonders auch von der Gaudienst
stelle Halle Alerseburg der NS Gemeinschaft
Kraft durch Freude veranstaltet wird Von be

trächtlicher Bedeutung für den Personenverkehr
ist es auch daß Halle Sitz einer Gauleitung eines

S8 Abschnitts einer SA Brigade eines Arhbeits
gaues und der Heeresnachrichtenschule geworden
ist Die Beförderung der Wehrmachtangehörigen
und der Mitglieder der Partei und ihrer Gliede
rungen stellt bei Einberufungen Entlassungen
und Urlaubszeiten sowie bei Veranstaltungen und

Großkundgebungen große Anforderungen an die
Reichsbahn Die Steigerung im Personenverkehr
sei gleichfalls durch einige Zahlen veranschau
licht
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1841 156 300
1843 188 700
1934 2 870 500 und
1936 3 344 500 Personen

Hand in Hand damit geht die Zunahme des Fahr

Kartenverkaufs für den in Halle die modernst
Maschinen zur Verfügung stehen Die Zahl à
verkauften Fahbrkarten stieg 2 B von 1934 u

2344 000 auf 1936 2 844 000

Auch an dem neuesten Verkehr der Reich
bahn nämlich dem Schnellverkehr mit Strou
linienwagen auf der Reichsautobahn ist Hall

mit den Strecken Halle Leipzig und Halle
Eisenberg Schleiz beteiligt So gewaltig die
Entwicklung Halles im Güter und Personenvet
kehr auch bisher gewesen ist mit Sicherheit ist
eine weitere Steigerung zu erwarten der aber
die Reichsbahn mit ihren umfangreichen Hin

richtungen gewachsen sein wird

inG

Wie man der Fahrgeschwindigkeit ein wenis
aufhelften Kann Aus den ergötzlichen Müneh
hausen Abenteuern des Lokomotivtührers Hin
rich die in dem von der Hanomag im Jahre ge

her ausgegebenen Buch Die ILokomotive
Kunst Witz und Karikatur erzählt werden,
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Wenn man zürückschauend die Leistungen
der Verkehrsträger in einem bestimmten Gebiet
würdigen und dabei etwaige Zukunftaussichten
in ihrer Entwicklung Kurz aufzeigen vwill so
kann man nicht umhin zunächst einen kurzen
ſbriß der strukturellen als auch wirtschaftlichen
Entwicklung dieses Gebietes zu geben Es ist

jir Genüge rIl alle Me rsebu rg der seine politischen
Grenzen im Regierungsbezirk Merseburg fincdet
wit den Weltkriegsjahren eine nie zu ahnende
virtschaftliche Entwicklung durchgemacht hat
als daß es sich lohnte nähere Einzelheiten dieser
etappenweisen Industrieintensivierung zu brin
gen Am augenscheinlichsten und gewaltigsten
jt der Aufbau der chemischen Industrie seit dem
Weltkriege vor sich gegangen Waren vor dem
Kriege im Regierungsbezirk Merseburg nur etwa
4000 Arbeiter in chemischen Betrieben beschüäf
tigt so sind es heute nahezu 35 000 bis 40 000
Nicht ganz so stürmisch aber immerhin nicht
unbeachtlich ist auch die Entwicklung der
Papier und Leder Industrie vor sich gegangen
Wenngleich die Zahl der Betriebe insgesamt im
Zuge der Rationalisierungsmaßnahmen in den
Nachkriegsjahren gefallen ist so stieg doch ihre
Beschäftigungsquote in den versehiedensten
Wirtschaftszweigen Was mir aber zum besseren
Verständnis des Lesers zum mindesten notwendig
erscheint und gerade desjenigen Lesers der den
Dingen etwas entfernter gegenübersteht und der
viel von dem wirtschaftlichen Auftrieb Nittel
deutschlands seit der Machtübernahme durch den
Nationalsozialismus gehört hat ohne sich jedoch
ein genaues Bild darüber zu machen wie struk
turell dieses Gebiet zusammengesetzt ist das
zum hauptsächlichsten Träger dieser elanmäbigen
Wirtschaftsentwicklung seit 1933 wurde ist die
Darstellung des gegenwärtigen wirtschaftlichen
Aukhaus

Wirtsehaftsstruktur des Regierungsbezirks Merseburg

nach der letzten gewerblichen Betriehszählung im
Jahre 1933

Nach der letzten gewerblichen Betriebszäh
lung im Jahre 1933 waren 54 5 Prozent aller
gezählten Betriebe Industrie und Handwerks
betriebe 45 Prozent gehörten den Wirtschafts
gruppen Handel und Verkehr an Von sämt
lichen beschäftigten Personen enttielen auf die
lndustrie und das Handwerk 67 Prozent auf den
Handel und Verkehr 32 Prozent Berechnet man
das anteilige Verhältnis der beschäftigten Ar
beiter innerhalb dieser Gewerbezweige so kommt
man zu dem Ergebnis daß von allen seinerzeit
gezählten Arbeitern 84 Prozent in Industrie und
Handwerk tätig waren und nur 15 Prozent im
Handel und Verkehr Hiervon waren allein
34 Prozent im Berghau und in der chemischen
Industrie beschäftigt Das veranschaulicht in
eindeutiger Weise die industrielle Durchdringung
dieses Gebietes welches in den Nachkriegsjahren
in die Reihe der grobhen weltbekannten Industrie
reviere Ruhrgebiet Oberschlesien und Sachsen
s ebenbürtiger Partner getreten ist Leuna
Zehornewitz Bitterfeld Wolkfen
das Geiseltal und Manskteld haben sich zu

Betoni
nieren der ersten Sperrmauerblöcke bei Hohenwarte

bekannt daß gerade der Gau

o ERBEIAGE DERHALLISCHENNACHRICHTEN VE

Produktionsstätten von Weltruf entwickelt
denen auch im Kamptk um die wehrwirtschaftliche
Freiheit sowie um die wirtschaftliche Unab
hängigmachung Deutschlands von ausländischen
Roh und Halbstoffen eine besondere Verant
wortung auferlegt wurde Die Folge ist ein er
freulicher Rückgang der Arbeitslosigkeit In
den Arbeitsamtsbezirken des Gaugebietes Halle
Merseburg das im übrigen von der Industrie
und Handelskammer zu Halle betreut wird
waren gemeldet

Am 31 Januar 1933 139 012 Arbeitslose
am 31 Januar 1934 73 154 Arbeitslose
am 31 Januar 1935 52 871 Arbeitslose
am 31 Januar 1936 38 670 Arbeitslose
am 28 Februar 1937 18 823 Arbeitslose
Ohne Arbeitslose sind praktisch die Arbeits

amtsbezirke Bitterfeld und Wittenberg Uier

S 2
S 2

Stausee der Saaletalsperre am Kleinen Bleiloch mit Brücke bei Saalburg 3 Aufnahmen AG Obere Saale

haben die neu entstandenen bezw erweiterten
alten Industrien den ganzen zur Verfügung
stehenden Arbeiterstamm aufgesogen Die durch
schnittliche Beschäftigungszunahme von Handel
Industrie und Verkehr beträgt von 1933 bis 1936
rund 50 Prozent Einzelne Wirtschaftszweige
vor allem die Bauwirtschaft die eisen und
metallverarbeitende sowie die chemische Indu
strie weisen weit über den Durchschnitt liegende
Beschäftigungszunahmen auf Sucht man die
wachsende Bedeutung des hallischen und Merse
burger Wirtschaftsraümes in der Bevölkerungs
bewegung wiederzutinden so kommt man zu
kolgenden Resultaten

Das Gebiet umfaßt rund 5 Mill Einwohner und
weist nach der letzten Volkszählung im Jahre 1933
gegenüber 1910 eine Bevölkerungszunahme von 15 1
Prozent gegenüber 1925 von 1 Prozent auf Die Be
völkerungsdichte ist 145 d h auf 1 km entfallen
145 Einwohner Sie liegt somit über dem Reichsdurch
schnitt 140 Die land und forstwirtschaftliche Be
völkerung macht nur etwas mehr als ein Fünftel der
Gesamtbevölkerung aus

Es ist verständlich daß eine Wirtschaft die so ver
schiedenartig in ihrem Aufbau ist von den Verkehrs
trägern ein besonderes Maß von Anpassungstähigkeit
fordert Von der Reichsbahn die vornehmlich den
Personegnvérkehr bewältigt verlangt der Ver
kehrsnutzer Regelmäbigkeit Schnelligkeit und Häutfig
keit der Verbindungen linsichtlich des Güter
transportes wollen Roh und Halbstoffe beson
ders billig befördert werden billiger als Fertigfabri
kate Leicht verderbliche Lebensmittel verlangen dar
über hinaus schnellsten Transport zum Konsumort
Weniger empfindliche Güter können eine längere Be
förderungsdauer vertragen Die Forderung nach
Schnelligkeit und Häutigkeit der Verkehrsverbindun
gen seitens der Reichsbahn ist um so eher berechtigt
als gerade im mitteldeutschen Wirtschaftsgebiet sich
das Verkehrsvolumen im Vergleich zu anderen deut
schen Bezirken besonders stark durch die vermehrte
Gütererzeugung ausdehnte So stieg die Wagen
stellung im Reichsbahndirektionsbezirk Halle von 1934
bis 1936 um 46 Prozent Der Eisenbahngüterverkehr
im Regierungsbezirk Merseburg stieg von 1933 bis 1935
um 24 Prozent der Binnenschiffsverkehr auf der
Saale um 35 Prozent Die Wagenladungsmengen
Empfang und Versand stiegen von 1932 bis 1935 im

Industrie und Handelskammerbezirk zu Halle von 16 2
Mill Tonnen auf 24 9 Mill Tonnen d h um 53 1 Pro
zent Dabei sind einzelne Strecken ganz unterschied
lich an dem Auftrieb beteiligt Teilweise liegen die
Steigerungen weit über dem Durchschnitt insbeson
dere dort wo es sich um den An und Abtransport
von Gütern für große Industriewerke handelt die be
sondere Aufgaben im Kampf um die dentsche Wehr
und Rohstoff Freiheit zu erfüllen haben So stieg von
1932 bis 1935 der Wagenladungsverkehr der Reichs
bahn auf den Strecken

Von Ernst Ehlert
Präsichent der Industrie und Handels kammer zu Halle

Industrie und Verkehr Hand in Hand
Wirtschafts und Verkehrsaufbau im mitteldeutschen industrie Revier

von t auf t Steigeruns
in 90

Halle Merseburg
Bad Kösen 678 510 2 481 478 265,7

Großkorbetha Deuben 171572 432 737 152,3
Wittenberg Piesteritz 698 306 1 586 108 127,1
Halle Delitzsch

Eilenburg 570 764 1 278 921 124,1
Halle Bitterfeld

Wittenberg 3 342 7725 154 665 54,2
Den absolut stärksten Güterverkehr weist mit 1

Mill Tonnen die Strecke Halle Bitterfeld Witten
berg auf es folgen die Geiseltalstrecke Merseburg
Mücheln mit 5 Mill Tonnen und die Relation Halle
Merseburg mit 5 Mill Tonnen Von dieser Ver
gröberung des Gütervolumens als Folge der wirtschaft
lichen Aufwärtsentwicklung konnte der Pernsonen
verkehbr nicht unbeeintlußt bleiben

Er stieg im Industrie und Handelskammerhbezirk zu
Halle von 1932 bis 1935 durchsechnittlich um 19 2 Pro

zent wobei wiederum die Belastung einzelner Strecken
ganz verschieden ist Es gibt Strecken im Industrie
und Handelskammerbezirk zu Halle die infolge des
gesteigerten Berufsverkehrs Verkehrszunahmen
bis über 200 Prozent aufweisen Das erhellt gleich
zeitig die immer größer werdenden Schwierigkeiten im
mitteldeutschen Raum für den durchgehenden Per
sonenverkehr Es ist an der Zeit daß die Reichsbahn
nicht nur an die Verwirklichung des Projektes des
viergleisigen Ausbaues der Strecke Halle Weiben
fels denkt sondern darüber hinaus eine Auflockerung
des Verkehrs im Raum Halle Magdeburg Bitterfeld
Dessau Leipzig durch Kurzeilzüde vornimmt Wenn
bereits oben kurz der Auftrieh des Güterver
kehrs im engeren mitteldeutschen Wirtschaftsbezirk
skizziert wurde so sollen insbesondere noch nähere
wissenswerte Angaben über die Struktur dieses Ver
kehrs gemacht werden

Eisenbahngüterverkehr im Regierungsbezirk Merseburg
und Erfurt einschließlich Lokalverkehr

RKEHRUND WIRTSCHAFT IM MITTELI

in 1000 t

avarkahr Auslands Zusam
Inlandsverkehr verkehr men Ein

und Aus

Jahr Ver Emp ladungensand fang inVersand Empfang men aus Deutsech
dem Ausland land

1933 18 556 11 858 115 95 30 624
1934 20770 13 997 123 162 35 052
1935 I 22 252 15 556 111 121 38 040

Struktur des Eisenbahngüterverkehrs im Regierungs
bezirk Merseburg und Erfurt im Jahre 1935

ausschließlich Lokalverkehr

Gütergruppe Vor ena in Enir fans in

Baumatéerialien 1 736 514 11 22 2 474 674 28 0
Rohstoffe und

Halbfabrikate 953 1451 ,1 1 497 626 16,9
Putter und Dünge

mittel 2227914 14 3 485 629 5
Fertigfabrikate 1489 0251 6 880975 10 0
Brennstoffe 8351 591 53 ,8 2 687 329 30 4
Nahrungs und

Genußmittel 500 170 3,21 536 6786 1
Sonstige Güter 277 661 1,8 277569 1

Insgesamt 15536020 100 8840 480 100

Der Versand überwiegt den Empfang um ein Be
trächtliches 15 5 Mill Versandgütern stehen 8 Mill
Empfangsgüter gegenüber d h Mitteldeutsehland ist
ein industrielles Ueberschußgebiet An der Spitze
rangiert naturgemäß die Braunkohble 53 8 Prozent des
Versandes entfallen auf Brennstoffe Es folgen Dünge
mittel mit absolut 2,2 Mill Tonnen bzw 14 3 Prozent
des Gesamtversandes Baumaterialien vornehmlich Erde

Sand Kies machen 11 2 Prozent des Versandes aus
Der Anteil der Fertigfabrjkate beträgt 6 Prozent
Das Bemerkenswerte ist also daß NMassengüter das
Hauptkontingent des Güterversandes stellen Güter
denen die billige Wasserverfrachtung köstenmähig be
sondere Vorteile einräumen könnte Wenn die ver
ladende Wirtschaft hiervon keinen Gebrauch in grö
Bßerem Maße gemacht hat so muß das seine Gründe
haben Sie liegen einmal in dér Tarifpolitik der
Reichsbahn zum anderen in der geographischen Be
dingtheit der Versandgebiete Eine Binnenschiſfsver
frachtung wird nur dann wirtsehaftlich lohnend sein
wenn günstige Wasseranschlußmöglichkeiten vorhanden
sind und Binnenumschlagstarife zur Verfügung stehen
damit nicht die hohen Zu und Ablauffrachten zum
Umschlagshafen jeden Anreiz das Binnenschiff zu be
nutzen illusorisch macht Hiervon hat die Reichsbahn
in Mitteldeutschland bisher leider fast keinen Gebrauch
gemacht Die mitteldeutsche Wirtschaft hat hieran
aber ein ganz ungeheures Interesse Das gilt ins
bésondere für die Exportindustrie die sich zur Zeit
keinen Verzicht auf irgendwelche möglichen Ein
sparungen in der Ausgaberechnung leisten kann

Ein grober Teit der oben erwähnten Massengüiter
wird zu Ausnalmetarifen befördert zum Teil in solche
Gebiete für welche ein Wassertransport außer Frage
steht So gehen die größten Mengen Braunkohlen
brikette nach Thüringen Sachsen und Nordbayern
Großempfänger sind aber auch Berlin die Provinz
Brandenburg Hannover Hildesheim und Braunschweig
die für den Wassertransport besonders nach der Fer
tigstellung des Mittellandkanals geradezu prädestiniert
sind Im Eisenbahngüterempfang spielen Bau
materialien und Brennstoffe ebenfalls die erste Rolle
Beide Güterarten machen weit über 50 Prozent des
Gesamtempfanges aus Besonders groß sind die aus
dem Ruhrgebiet bezogenen Steinkohlenkoksmengen
Die Roh und Halbstoffe betragen fast 17 Prozent des
Gesamtempfanges Auch die per Bahn angekommenen
Nahrungs und Genußmittel nehmen prozentuell einen
größeren Anteil am Gesamtempfang ein als beim Ver
sand wenngleich die absolüuten Mengen fast die
gleichen sind Der Auslandsverkehr ist gering
Er betrug 1935 nur 232 000 Tonnen Versand 111 000
Tonnen Empfang 121 000 Tonnen Die Empfangsgüter
sind vornehmlich mineralische Rohstotffe Thomasmehl
und Papierholz Versandgüter Braunkohlenbrikette
und Kalidüngemittel

Strukturell gänzlich anders gelagert sind die Ver
bältnisse bei der mitteldeutschen Binnenschikff
kahrt Ich darf als bekannt voraussetzen daß
Mitteldeutschland nicht nur zum Zentrum eines eng
maschigen Eisenbahnnetzes sondern auch zum Nittel
punkt deutscher Grobschiffahrtswege geworden ist
Durch Saale und Elbe mit Nebentlüssen hat es un
mittelbare Verbindung zum gröbten Seehafen Deutsch
lands nach Hamburg zur Reichshauptstadt und weiter
nach den Oderstationen Mit der Fertigstellung des
Mittellandkanals 1938 ist darüber hinaus eine Verbin
dung mit dem Westen hergestellt Der Gesamtverkehr
auf Elbe und Saale in den letzten Jahren geht aus
nachstehender Vebersicht hervor

Der Schifftsgüterverkehr der Elbe in der Provinz
Sachsen ohne Magdeburg und in Anhalt aus

schließlich Lokalverkehr

Jahr Versand in Tonnen Empfang in Tonnen

1930 1 473 700 593 185
1931 1 146 719 753 443
1932 973 631 618 797
1933 868 516 587 5231934 880071 757 793
1935 978 644 906 563

Diese und die umseitige Tabelle zeigen die Abnahme
des Güterverkehrs in den Kusenjahren Mit der Macht
übernahme durch den Nationalsozialismus setzte dann

e S eSisenbaknbrücke an der Saaletalsperte Sei Hokenwarte
s
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erfreulicherweise wieder ein Ansteigen des Verkehrs
ein Die starke Vertlechtung des mitteldeutschen
Binnenschiffsverkehrs mit den Nordseehäfen dokumen
tieren folgende Zahlen

Von den rund 978 000 Tonnen die von der Elbe in
der Provinz Sachsen mit Ausnahme Magdeburgs im
Jahre 1935 zum Versandkamen gingen 632 000 Tonnen

Der Sehiftsgüterverkehr auf Saale und Unstrut
ausschließlich Lokalverkehr

Jahr Versand in Tonnen Empfang in Tonnen

1930 362 736 120 791
1931 376 899 165 3981932 364 193 175 000
1933 332 172 147 7451934 318 684 173 141
935 355 836 171 975

nach Hamburg Von den Empfangsgütern entfielen
58 Prozent auf den Unterelbebezirk Im Saaleverkehr
wurden von rund 356 000 Tonnen rund 247 000 Tonnen
nach Hamburg verschifft im Empfangsverkehr kamen
rund 54 Prozent sämtlicher Güter von Hamburg Aber
auch andere Gebiete wie Brandenburg Schleswig
Holstein und Berlin treten in einen Güteraustausch
per Binnenschiff mit Mitteldeutschland Ich erinnere
beispielsweise daran daß vor Kurzer Zeit der direkte
Binnenwasserverkehr Ostpreußen Mitteldeutschland
mit zwei Expeditionen wöchentlich ab Halle auf
genommen wurde Hierdurch wird ein neues Hinter
land der Binnenschiffahrt erschlossen zumal der
Güteraustausch zwischen Ostpreußen und dem Gau
Ialle Merseburg ganz beträchtlich ist Er betrug allein
im Eisenbahnverkehr 1935 246 104 Tonnen wovon
95 Prozent aut den Transport nach Ostpreubßen ent
fielen

Der Binnensehiſftsverkehr auf Saale und Unstrut
im Jahre 1935 nach Hauptgütergruppen aus

schließlich Lokalverkehr

wä Versand Impfang lZählergruppe J in m ins inonnen lonnen
Rohstoffe und

Halbfabrikate 75 7851 21,3 27 480 16 0
Brennstoffe 25 407 7,1 125 0,0
Futter und Dünge

mittel 3 766 1,1 769 0Fertigkabrikate 25 041 0 42 891 25 0
Nahrungs und

Genußmittel 163 9861 46,1 73 271 2,6
Baumaterialien 57 9331 163 12 170 1
Sonstige Güter 3 918 1,1 15 269 3

Insgesamt 355 836 100,0 171 975 100,0

Wie ist nun die Struktur des Binnenschiffsverkehrs
auf der Saale 56 Prozent des Gesamtverkehrs gehen
zu Tal 44 Prozent zu Berg Im Talverkehr wird
hauptsächſiech Getreide verladen Bekanntlich ist ja
der mitteldeutsche Raum ein Land der besten Böden
das ermöglicht daß Getreidoüberschüsse an ärmere
Landesteile abgegeben werden Können Danehben

zeuc e Lutherſtadt Wittenberg
Auskunft Stadtverkehrsamt Rathaus Anruf 3251

Haushaltungsherde

m

Dauerbrandherde

Wilh Heckert Eisenwaren Großhandlung Halle Am Güterbahnhof H

Große Ulrichstraße 18 Pelitascher Straße II a Fernsprech Nummer 21071 und 21075

liefern Portlandzement und hocheertigen Portlandzement ab Werken

Sachsen Anhaft Jesarbruch und Concordia

tiſche öchifahrtz und Lugerhanz G

Hildesheim Fonapreer 227/23
Braunschweig Feraprecher 207475

sSONDERBEIMLAGE DER HALLISCHENNACHRICHTEN VERKEHR UND wIRTSsSCHAFT IM MiTTELLAND

II Er EIITIIIT III Wd 4

L 5 re TC
III

9
2

7 5

e c
Aelteste Kanalüberfükrung über die Pegnite bei Doos Aus Technische Kulturdenkmäler

nennen nunMitteldeutschland im Reichspostverkehr
Von Reichspostminister Ohnesorge

Für Volk und Reich ist die Deutsche Reichspost ein lebenswichtiges Organ ohne dessen
Vorhandensein der heutige staatliche Gesamtorganismus nicht lebensfähig wäre Wirtschaft und
Verkehr müßten auf Krücken gehen wenn das Nachrichtenwesen der Deutschen Reichspost ihnen
nicht ermöglichte im Fluge ja in Zeitspannen welche die räumliche Entfernung gegenstandslos
machen alle die Auskünfte und Unterlagen einzuholen und die Anordnungen zu treffen die er
forderlich sind um in der Wirtschaft aufzubauen auszugestalten zu produzieren abzusetzen
überhaupt erfolgreich zu arbeiten Brief Telegramm Fernsprecher und Funkdienst sind alltäg
liche Dinge geworden deren Unentbehrlichkeit dann besonders offenbar wird wenn sie zeit weilig
einmal irgendwie behindert werden Im übrigen Verkehrswesen spielt die Deutsche Reichspost mit
ihrem Paket Personen und Geldverkehr ebenso eine beträchtliche Rolle wenn auch das Schwer
gewicht ihrer Staat und Wirtschaft stützenden Tätigkeit natürlich im Vachrichtenwesen liegt
Das Reichspostministerium tut demzufolge alles um das Nachrichtenwesen den Fortschritten
der Technik entsprechend weiter zu entwickeln und seine Dienste der Volksgemeinschaft zu
günstigen Tarifen zur Verfügung zu stellen

An dieser Vorwärtsbewegung im ganzen Reich ist auch Mitteldeutschland in jüngster Zeit im be
sonderen beteiligt gewesen Bei Einrichtung des unmittelbaren telegraphischen Nachrichtenaustausches
zwischen Privatpersonen im Jahre 1933 ist Magdeburg mit einem Fernschreibevermittlungsamt bedacht
worden Der erste Versuch mit Gemeinschaftsanschlüssen im Fernsprechverkehr bei denen Sprech
ſtellen mit geringem Sprechverkehr in einer gemeinsamen Anschlutzleitung zum Amt zusammengefaßt
werden ist 1936 in Magdeburg gemacht worden Die Eröffnung des Selbstwählfernverkehrs zwischen
Eisloben und Sangerhausen mit ihren benachbarten Vermittlungsstellen steht unmittelbar bevor
zwischen Magdeburg und Schönebeck ist dieser Verkehr geplant In monumentaler Gestaltung ist
der Fernsehsender auf dem Brocken im Bau Die Vollendung die das Nachrichtenwesen im Fern
sprechdienst findet hat ihre erste Verwirklichung in der Welt auf der Strecke Berlin lI eipzig

erfahren Wo Wirtschaft und Verkehr neuen Aufgaben und Zielen entgegenstreben wird die Deutsche
Reichspost stets als treue Helferin mit in erster Linie stehen

r

u und CORM Oefen
Badewannen Ausgüsse Kessel

Reform Kesselöfen

flughafen
Halle Leipzig

Das neue
Vervaltungsgebàäude

im Bau

8Se suchen Sie

hergestellten

jeder Art K WVOlf

spielen Roh und Halbetoffe Baumaterialien Br
stoffe und Fertigfabrikate eine Rolle Im Em ten
verkehr umfassen Nahrungs und Genußmittel So
Fertigfabrikate über 2wei Drittel des Gesamtemptane

Wenn bisher von den Hauptverkehrsträg
im mitteldeutschen Raum die Rede war
dürfen letzten Endes nicht der Flugver Ke n
und der Landstraßenverkehr unerwaht
bleiben Der Zentraltlughafen Halle Leipzig J
Schkeuditz gehört zu den größten seiner Mit
Deutschland 39 planmäbige Maschinen starker
und landen täglich Alle deutschen Gebiete s J
gleichmäbig gut zu erreichen Darüber hinang
werden günstige Anschlüsse nach allen eurh
päischen und außereuropäischen Ländern her
gestellt Das Einflußgebiet dieses Flughafens et
im Sommertlugplan 1937 dadurch erheblich ge
stärkt worden als mehrere kleinere Flughäfen
durch s0g Zubringerdienste an den mitteldeut
schen Zentraltlughafen angeschlossen und so in
das europäische Flugnetz eingeschaltet wurden
Die Zahl der abfliegenden Flugzenve
benutzer lag im Jahre 1936 30 Prozent höher ajg
1935 die der an kommenden Personen um
29 Prozent Der Flugexprebgutverkehr erreichte
im Abgang eine um 27 Prozent höhere Quote als
im Vorjahre

Dem Strabenverkehr steht nicht nur ein
ausgezeichnetes Landstraßennetz zur Verfügung
sondern daneben werden die immer weiter n
ihrem Aufbau fortschreitenden Reichsanuto
bahnen zur Güteran und Abfuhr auf weitere
Entfernungen für die mitteldeutsche Wirtschaft
an Bedeutung gewinnen Bei Schkeuditz schnei
den sich die Hauptlinien Berlin Hallec Mün
hen Landesgrenze z W Berlin Mannheim und
Dresden LeipzigeoHalle Hannover

Wenn man so in einer kurzen Betrachtung die
Vielgestaltigkeit des Verkehrsapparates ins Auge
faßzt die der mitteldeutschen Wirtschaft zur Ver
fügung steht kann man nicht umhin zu sagen
daß wohl kaum in einem anderen Gebiet die Ver
kehbrsverhältnisse so glücklich gelagert sind Die
Verkehrswirtschaft in Mitteldeutschland wird
deshalb auch ohne Sorge der zu erwartenden
weiteren wirtschaftlichen Entwicklung ihres Ge
bietes entgegenschen können und zu ihrem Tei
in der Lage sein an der Sicherstellung der wint
schaftlichen Freiheit unseres Vaterlandes tat
kräftig mitzuarbeiten

T rrrnnmtnnn

88

Lokomotiv Wettrennen agus Punch 1847

Stanezewerk
BSitterfeld Fernruf 2690

Stassfurtdie Stadt der 1000 jährigen Geschichte die Wiege des Kalibergbaues
mit seinem in 406 m Tiefe aus den versohledensten Salzgesteinen kUnstlerisch

Denkmal für die Opfer des Weltkrieges u d Arbeit
Auskunft Verkehrsverein Salzland e

Weitere Niederlassungen in

Dortmund Duishurg Rukrort Emden Groningen

Binnenschiffakrt moderne Speicher Lagerkäuser für Ge

treide und alle sonstigen Güter Umschlagbetrieb Massen

und Stückgut Transporte auf allen Binnenwasserstraßen nach

allen Richtungen Uebersee und Küstentransporte regel
mäbiger Liniendienst mit achnellfakrenden AMfotorschiffen

von Braunschweig Hildesheim Hannover nach West
falen Rheinland Holland und Belgien und umgekehrt

Transportversickerungen Orderlagerschkeine
Hamm Haren Ems und Münster
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Kleinbahnen
im Gau Flalie Merseburg
Die dem Einfluß des Hertn Oberpräsidenten Verwaltung des Provinzialverbandes in Merseburg unterstehenden neun nebenbahn

ähnlichen Kleinbahnen haben im Verlaufe der letzten vier Jahre eine günstige wirtschaftliche Entwicklung erfahren Sie waren in
er Lage für Verbesserung ihrer Anlagen und Ausgestaltung ihrer Einrichtungen im Rahmen der Arbeitsbeschaftung größere Auf
vendungen für ihre Betriebe zu machen die soweit sie Verkehrs verbesserungen darstellen sich als nautzbringend und verkehrs

rdernd erwiesen haben Die Aufwendungen betrugen 1933 132 000 RA 1934 147 000 RM 1935 323 000 RM 1956
990 000 RM insgesamt 1 001 000 RA Es handelt sich hier ausschließlich um normalspurige Kleinbahnen in einer Gesamt
änge von 124,6 km die außer der Industrie der Landwirtschaft dienen und im Laufe von Jahrzehnten in Verbindung mit der
geichsbahn zu einem uneutbehrlichen Verkehrsmittel geworden sind Im Frühjahr 1935 wurden bei drei Bahnen eine Verbesse
ung für den Persongenverkehr dadurch herbeigeführt daß Leicht triebwagen in Dienst gestellt der Fahrplan erweitert und die
Fahrpreise gesenkt wurden Der Betrieb mit diesen mit Totmann sicherung versehenen und von einem Mann zu becdienenden Fahr
eugen hat sich aufs beste bewährt und zu einer recht beträchtlichen Steigerung des Personenverkehrs geführt

Es wurden befördert von der
Kleinbahn Wallwitz Wettin 1934

Kleinbahn Bebitz Alsleben 1933/341 5 300 Personen 1935/30
Kyſthäuser Kleinbahn 1933/31 61 100 Personen 1935/36
Weitere vier Triebwagen sind in zwischen zur Verbesserung des Personenverkehrs in Auftrag gegeben worden
Der Güterverkehr erluhr von 1933 bis 1935 bzw 1935/30 folgende Steigerung

15 700 Personen 1935 44 200 Personen
35 700 Personen
86 200 Personen

Kleinbahn Burxdorf Mühlberg von 106 000 t auf 118 000Prettin Annaburger Kieinbann von 9 000 t aul 07 000 tKleinbahn Schildau Mockrehna von 22 000 t auf 146 000
Kleinbahn Bergwitz Kemberg Von 234 000 1 auf 299 000Delitzscher Kleinbahn von 51 900 t auf 187 999 tKleinbahn Wallwitz Wettin von 46 000 t aut 84 000 tKleinbahn Könnern Rothen burg von I 000 t auf 20 000Kleinbahn Bebitz Alsleben von 71000 t auf 104 000 tKytnauser Kleinbann von 62 006 t aui 75 000Von den vorgenannten neun Bahnen konnten fünf Bahnen nach Speisun ger Fonde eine Dividende in Höhe von 300 aus

chütten Die Betriebsmittel C und die Strecken befinden
Besoldune bzw Entlohnung der Gefolgschaft erfolgte nach den Grundsätzen der Deutschen Reichsbahn Im Personenid Expreßgutverkehr der Kleinbahnen ßettehen direkte Tarife mit der Reichsbahn Im Güterverkehr wird dies im interesse der Ver
irachter und zur Vereinfachung des Abfertigungsdienstes seit langem angestrebt

Masemever
Landeskleinbahndirektor

Schleſiſche Dumpfer Compagnie

Berliner Lloyd Aktiengeſellſchaft
Ziveigniederlassung Halles Trotha

Halle Saale 10
Hafen Trofha

Fernsprecher 326 01 326 21

ſeleqramm Adresse

kildampfer

Transporte auf dem Schiffahrtswege ſind wirtſchaftlich
Größtes Schiffsbefrachtungsgeschäft der Kleinschiffahrt
Etwa 2000 Mitglieder mit ebenso vielen

eV Transport Genoſſenſthaft zu Berlin es nes
Berlin C2 Neue Friedrichstr 3 Sammel Nr El Berolina 2776/77 Ferngespräche 2778

Hamburg Deichtorstrabe 8 Telephon Hamburg 322 466 bis 322 468

Lübeck Koberg 18 Telephon Lübeck 24810n um Wagner zu Magdeburg Fürstenufer 3 Telephon Magdeburg 34872 und 34877
erreichenden Verladeorten Stettin Mönchenbrückstr 4 Telephon Stettin 30605

WILLI KEILERMANN
Malermeister

AUsF UHRUNG SAMTLICHER MALER ARBEITEN
Aalle Saale Ruf 22946

Nach der Güte urteilen e

durchweg in einem guten Unterhaltungszustande Die
Gepäck

Fahrzeugen 7 eigene Dampfer

Bad Liebenſtei
heilt Herz und Gefäßerkrankungen Nerven Blutarmut Frauen Stoffwechselleiden Rheuma Gicht Basedow

Natürliche Kohlensäure Mineralbäder Moorbäder Prospekte durch die Badedirektion und Reisebüros

OsKar Valter 26rbig S er
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Bis 15 Mai und ab l September ermäbigte Kurtaxe

Pauschalkuren

e

er w rea

c ve mSperiaiprodunt rn er Zzuckerrübensaft e e
schmack der Himbeere Johannisbeere Orange Ananas und Pfirsich

Zweigfubrik Rosenig Kreis Legnitz rn un et r Aune utd Kht

Regelmähige Eilschiff und Schleppkahnverkehre auf

Saale o Elbe o Oder
Märkischen
Nord West u Ostdeutschen Wasserstraben

Neuer Verkehr
Mitteldeutſchland Oſtpreußen

Quarzpoeorphyr Union
L IIIIIIIIIIIIIIIIIIIFernruft3332 u 13334 Tel Adr Steinunion Leipzig

flastersteine Packlage Reiechsbahn Schotter

Ihre Forderung nach einer ansprechenden

lm fäglichen Leben wägen Sie bei Einkäufen schart die Qualitäten ab Die Entscheidung treffen

Sie nach Preis und Gütel Immer wieder werden Sie feststellen daß man von guten Quolitäts

drucksachen Rückschlüsse auf den Leistungswillen des Werbenden zieht Sorgfältige Ausführung

schafft erhöhte Erfolge

verbindlich die Buchdruckerei der Hallischen Nachrichten

Gute und preiswerte Angebote für Drucharbeiten liefert Ihnen un

Bewährte Werber sind

Halle Saale Große Ulrichstraße 16 Fernruf Sammel Nummer 27981

Wegebauschotter Ecdelsplitte geteert und ungeteert

und dauerhaften Fassade
Putz

MAitteldeutseßes Golelpatgeerb

G M B H HALLE SAALE

erfüllt der

DRBUCKE
Modern Geschmackvoll Wirksam
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Fahrt dectocke NKraftstoffe
Autfobetriebsstoff

Traktorentreibstoff Wereke Weißenſeloe

wo Braun Abtien 9eeelläe
pareffinst alle Saale

l
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JUNKERS FLUGZEUG UND M AG DESSAU
Die Hallischen Nachrichten werden gedruckt auf
maschinensglatt Rotationsdruckpapier 50 er Quadratmeter der

Papierfabrik Grossenhain
A G in Grossenhain Sachsen

Auber diesem Erzeugnis werden in anerkannter Qualität geliefert
Maschinengraupappe hellgedeckt und ungedeckt Duplex und Triplexkarton farbiggedeckt in Rollen und
Formaten 250 1100 gr qm für Faltschachteln u Packungen aller Art Ferner geklebte Graupappe 1300 8500 er
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Trotha Sennewitzer
Aktien Ziegeleien Geſellſchaft
zu Sennewitz

HalleTrotha
Angerſtraße l

WIRT S CHAFT IM r 2

h See S ee u e e e

NACHRICHTEN7 VERKEHR UND

Rheumatismus Gicht
Blutarmut Mattigkeit Nervoſitös

ſchlechte und fehlerhafte Blutbeſchaffenheit
Beſtes Kurgetränk bei

Zucker und Nierenleiden Arterienverkalkung

D

Zu Haustrinkkuren
Seit mehr als 200 Jahren hervorragend bewährt
Der Brunnen iſt wohlſchmeckend und erfriſchendLauchſtädter Brunnen iſt zu beziehen durch Apotheken Drogenhandlungen und MWmeradewgengetaſte Hanpinſederlage t in Halle Helmbold Co Brunnenzentrale

MineralbrunnenGroßhandlung Leipziger Straße 104 Fernſprecher 29669 Brunnenſchriften koſtenlos durch den Brunnenverſand der Heilquelle zu Bad Lauchſtädt

wzentralheizungen yinsbesondere auch Luftheizungen
SRohrleitungen Wasch und Bade Anlasgen

auch für Gefolgschafts räume erstellen preiswert und zuverlässig
A Riebeek sehe Montanwerke

Aktiengesells chaft Halle Saal e falleocke Rohnenvuerhe A alle a S
Fernsprecher 269 03

Bernburg
die Saale undlndüöstriesta d

Chemische Fabrikerzeugnisse
Hart und Weichparaffin Züändholzparaffin
Kerzen aller Art
Paraffinkerzen Alabasterkerzen Wachskompositionskerzen

Hallenser Parafünöle
Traktorentreibstoff Gasöl
Dieselmotorentreiböl für Fahrzeugmotoren und stationäre Anlagen
Dunkles Paraffinöl für die Fettfabrikation
Heizöle für automatische und industrielle Oelfeuerungsanlagen

Riwasol Benzol Waschöl
Autobetriehsstoff
Kauts chol für die Gummiherstellung

Braunkohlenteerkoks Braunkonlenteerpech
Montanwachs roh und gebleicht
vollwertiger Ersatz für Karnaubawachs Japanwachs und andere Wachse

Montanwachspech Montankabelwachse

Günstig an der Saale

gelegen mit besten
Eisenbahnverbindungen

hat günstiges Industrie und Hafen

gelände zu billigem Preise zu ver
geben Beste Gelegenheit für Nieder

lassung von Industrie Mäbige Steuern

Durch Ausbau der Saale als Südflügel a e
des Mittellandkanals u durch günstge S
Wasserwirtschaft der Saale bevorzugt 9 t
Kohle Salz Kalk Vorkommen in un
mittelbarer Nähe Soda Zement Chlor

Allein vertrieb durch
Deutsche Gasolin Aktiengesellschaft Berlin Charlottenburg 9

Adolf Hitler Platz 7/9/11 Fernruf Sammelnummer J 3 Westend 6901

magnesiumlauge werden hier fabriziert

Auskunft dureh die
Stadtverwaltuns ernbun

Anihrscitshnliche Steine Alitteldlectocklandl
Stoch Halle Ghas einige Infolge geringer Frachtkosten sind die Erzeuqnisse

3 kg Steinkohlen Stückbriketts für Lokomofiven Lokomobilen Dampfbagger jeder Art mit 7300/7500 VE 5
die beliebten Plötzer Steinkohlen Eierbriketts mit 7300/7500 WVE u die Steinkohlen Nukohlen 40/60 mm l

als Ersatz für Koks unch Anfhracit in Allesbrennern 0 Küchenöfen 0 Efagenheizungen o Zentralheizungen und jeden eisernen Ofen
mit bestem Erfolg verwendet worden Erhältlich durch jeden Kohlenhäncller oder durch unseren

Verhetes enn Otto Hautz alle Riemegerohaſe 22 Jernofueches 377 78
Steinkohlenwerk Plötz G m h Plötz üher Halle Saale Fernsprecher Amt Nauendorf 247 und 248

Rübensaft re

Vielen war es bisher un

bekannt daß unweit der

Steinkohlen Vorkommen

Mitteldeutschlands sich be

findet Seit 1382 wird dieses

Vorkommen das wohl das

älteste Deuischlands ist

urkundlich erwähnit

ualitact
lNetfert

Vereinigung Halliſcher Bankfirmen

Konrad Quastenberg9 erru

empfiehlt sich zur

schnellen und sorgsamen
Allgemeine Deutſche Eredit Anſtalt Filiale Halle

V J Baer
Vank für Landwirtſchaft A G Filiale Halle

z und Privat Bank G Filiale Halle

Deutſche Bank und Disconto Geſellſchaft Filiale Halle
Dresdner Bank Filiale Halle
Gewerbe und Handelsbank /G
Halleſcher Bankverein von Kuliſch Kaempf Co

Halleſche Effekten und Wechſelbank /G
Landtredit Bank Sachſen Anhalt G
Landſchaftliche Bank der Provinz Sachſen

Paul Schauſeil Co

Ausführung aller Arten

von Bankgeschäften
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Deutsche Rohrleitungshau Aktiengesellschaft Bitterfelu
Rohrieitungen bis zu den höchsten Drücken und Temperaturen für Chemische Werke Bergwerke usv

Rohrleitungen für Wasserversorgungs und Gasversorgungs Anlagen

Rohre in autogen elektrisch und arcatom geschweißter Ausführung

Apparate und Behälter bis zu den größten Abmessungen

Schmidt Ueberhitzer für ortsfeste Anlagen nach den neuesten Patenten und Konstruktionen

Entaschungsanlagen für Dampfkessel Betriebe und Ofenanlagen mit einfachen und stabilen Ejektoren

Der ideale Großindustriestandort und Schiffahrtsplatz an der Mittelelbe
bietet günstigste Gelegenheiten für
Industrie Neuansiedlung und Güterumschlag

Seine herrlichen Waldungen der Elbenauer Schweiz das
Natur Inhalatorium des größten deutschen Gradierwerkes
der Kurmittelgebrauch im Solbade Elmen der Aufent
halt im Kurpark bieten Erholungsmöglichkeiten in uner

schöpflicher Fülle und sichern der Stadt ihren Ruf als

die Perle cier Mittelelbe

HALLESCHE MALIFABRIK

Reinicke K Co G
HAALLE SAALE GFGRUNPET I 682

be e rnWILHELM LAMPKOVVSKI

MAGPEBVRGFernsprecher 20838,/20839

Am Ka utheo t s
Umſchlag und Verfrachtung von Maſſengütern ab Sagle und Elbeplätzen

Mitteldeutſche Landesbank Filiale Halle
Leipziger Straße 2

Garantie Verbände
Provinzialverband von Sachſen

Sparkaſſen u Giroverband für Provinz Sachſen Thüringen u Anhalt

Wohnungsbau Förderung

Eröffnung von Privat und Geſchäftskonten
Nachttreſor

ſteht koſtenlos zur Verfügung

Oeffentlich rechtliche Bank
Einlagen zur täglichen Verfügung Depoſiten Einlagen

An und Verkauf von Wertpapieren Wechſeln und Deviſen
Ueberweiſungs und Scheckverkehr

Annahme von

Mündelgeldern
Vermietung von Schließfächern

Hydroulik

Gelegenheits
anzeigen
finden in den
Halliſchen Nachrichten
umfaſſende Verbreitung und
führen erfahrungsgemäß
zu ſicherem Erfolg

bringen nachweisbar
gkkordherabſehzung

Vorkürzung der Krbeitsdauer
beſſeren Arbeitsverdienſt

Mehrleiſtung bis 5096

IIIIIIIEEnteeeee
Bahnlinien Leipzig Magdeburg und Erfurt Berlin zweiu Alitteldeutocklauch Bahnhöfe Schiffahrtsweg nach Sachsen Elbe und Mittel

Bäürgermeister in Calbe Saale

Geeignetes billiges Gelände in jeder Gröbe mit

Anschlub an Bahn und Grob Schiffahrtsweg
auch Jerwendung stillgelegter Fabriken in der

landkanal Braunkohlenwerk Industriekohle Landrats

e e Auskunft erteilt amt Finanzamt Amtsgericht Reform Realprogymnasium

m
ein Wittelelbische Elofen und Lagerhaus Aktiengesellschaft

betreibt die Binnenhäten
Vmschiags und wagereetree Zrosten Stils

e 3 Silos pneumatische Getretdeentlöschung Getreidetrocknung und Begasung Walheſtzhafen Eibe Halle Saale
Torgau Klein WittenbergEil und Schleppschiftfverkehr nach allen deutschen Binnenhäfen
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vierte Deutsche ist heute Besitzer eines Fahr
Man rechnet mit einem Gesamtbestand von

17 Millionen Rädern in Deutschland Genau läbtu eh das nicht feststellen da der Radfahrer in Keiner

2 e durch eine amtliche Statistik erfaßt wird Das

8

is
nicht überall so In Oesterreich etwa hat man

Annt eben eine Fahrradsteuer eingeführt die allein
der Stadt Wien 1,4 Millionen Schilling im Jahre ein
pringen soll

In der deutschen Fahrradindustrie sind gegen
wärtig etwa 170 000 Arbeiter und Angestellte be
echäktigt Der Jahresumsatz beträgt die erstaunliche
Summe von rund 200 Millionen RM Dazu kommt noch
ger nicht zu erfassende und auch nicht abzuschätzende
Umsatz von Ersatzteilen und Reparaturen der bei den
rund 40 000 Fahrradhändlern und Fahrradkliniken ge
macht wird Der Kreis dem der deutsche Radfahrer
peschäktigung gibt muß aber noch viel weiter ge
ogen werden Rechnet man mit einer jährlichen Er
ugung von 2 Alillionen RKädern so beträgt der Ma

Fahrradwirtschaft die runde Summe
Rohre
Blech

er
wria pedarf der

on le Millionen kg Stahl 10 Millionen kg
52 Aillionen kg Gummi 4,6 Millionen kg11 Miilionen kg Leder Die wirtschaftliche Anregung

Fahrradmarktes hat also eine außerordentliche
Reichweite bis hinein in die Schläüsselindustrien

Die Fahrradwirtschaft umfaßt eine ganze Reihe
von Verbänden die noch um eine straffe organisato
rische Zusammenfassung ringen Da sind einmal die
pekannten Markenfirmen die fertigmontierte Maschinen
aut den Markt bringen und sämtliche Einzelteile selbst
herstellen Daneben bestehen die Rahmenfabriken die
sich vor allem im Bielefelder Bezirk stark entwickelt
haben und die Teilefabriken die an 2wei weitere
Gruppen liefern Die Montagefirmen oder die Fahr
radkonfektionäre die aus lauter fertig bezogenenPinzelteilen pillige Räder ohne Markenbezeichnung auf

den Markt bringen Es sind entweder Grossisten die
an den Einzelhandel liefern oder auch Grob
detaillisten die umfangretehe Versandgeschäfte be
treiben In den Teilefabriken und Montagefirmen sind
den alten Markenradfirmen sehr beachtliche Kon
kurrenten erwachsen Eine Ende 1933 bereits ge
troſfene marktregelnde Vereinbarung zwischen den
Gruppen des Vereins Deutscher Fahrradindustrieller
und den Händlerverbänden ist jetzt wiederum bis Ende

des laufenden Jahres verlängert worden Dieses Ab
kommen reicht aber noch nicht aus um einen heftigen
Preiskampf gegen die Aubenseiter und auch die ein
zelnen Verbandsmitglieder zu unterbinden

Die größte Sorge der Verbände sind die Aubenseiter
in der Fahnadirteebutendlktuurähtnnnuän
erkührt datz die Hälfte des Gesamtümsatzes hefevicht

Das Fahrrad als Volksverkehrsmittel

Siebzehn Millionen Räder laufen in Deutschland

kartellierten Firmen liegt Daraus erklärt sich auch die
starke Stellung der Außenseiter Der bestehende Wett
bewerb wird zudem noch verschärft durch einen leichten
zückgang im Absatz von Fahrrädern der sich im letzten
Jahre nach den starken Eindeckungen von 1934 und
1935 bemerkbar gemacht hat Im Jahre 1936 wurden

Der Saale

twa 10 bis 15 v H weniger Maschinen verkauft als im
vorhergehenden Jahre Die Fachleute erklären das mit
einer gewissen Sättigung des Markres und mit dem
ingünstigen Sommerwetter aber auch mit einer zeit
lichen Verschiebung des Bedarfs durch den Wehrdienst
denn der Hauptstamm der Fahrradkäufer setzt sich aus
den männlichen Altersklassen zwischen 15 und 35 Jahren
zusammen Im übrigen besteht berechtigte Aussicht daß
in diesem Jahre der Fahrrafmarktewieder die nermnhem
Umsätze erreichen wird

e

Purchkhstich bei Friedeburg Aufn

Die wichtigsten Export Länder sind Latein
Amerika mit über 51 000 Stück Brasilien allein rund
27 000 Mexiko 14 600 Argentinien 4700 Chile 2000
Stück Die Ausfuhr nach Südosteuropa ist von 3500
Stück im Jahre 1935 auf 12 500 Stück gestiegen Nach
der Türkei gingen 4900 Räder nach Rumänien 3900
nach Jugoslawien 2000 nach Bulgarien 1300 Erheb
lich angestiegen ist weiterhin der Export deutscher
Fahrräder nach Estland auf 7500 Stück die Ausfuhr
nach Persien hat sich fast vervierfacht Hinzukommt
die wertmäbßig viel bedeutendere Ausfuhr von Fahr
radteilen durch die mehr als neun Zehntel des Export
erlöses aufgebracht werden Nach Holland und der
Schweiz allerdings ist der Teile Export etwas zurück
gegangen dagegen ist er nach Dänemark dem Kklassi
schen Lande des Fahrrads nach Jugoslawien Groß
britannien Finnland Britisch Indien und nach China

Das Jahr 1936 war wenn auch nicht demgestiegen

Elbstrombauver waltung

Werte nach so doch mengenmäbig das beste Export
jahr der deutschen Fahrradindustrie seit 1930 Da sich
infolge der Belebung der Weltkonjunktur die Export
aussichten der deutschen Industrie allgemein günstiger
gestaltet haben dark angenommen werden daß im
laufenden Jahr wiederum eine erhöhte Anzahl von
Fahrrädern ausgeführt werden kann

Was den Auslandsabsatz von deutschen Fahr
rädern im einz einer petrifft so wurden sowohl fertige

Räder als acht Teile in ständig steigendem Umfange

n n n

ausgeführt Der Export entwiokente sich in den jetzten
Jahren folgendermaßen

Fertige Fahrräder Teile Gesamt
Stück Ztr Ztr Mill RM

1932 12 749 2 088 100 587 18 89
1933 16296 2 739 125 318 21,10
1934 10033 1 713 131306 20,02
1935 25 987 4 506 143 201 21,47
1936 87777 15 723 165 855 25,91

Durch die erhebliche Verbilligung im letzten Jahr
zehnt ist das Fahrrad zum beliebtesten Beförderungs
mittel für den Berufsverkehr und für den Ausflug ge
worden Heute Kostet eine Radreise pro Kilo
meter etwa 0,5 Pfennig wenn man An
schaffungskosten Ausgaben für Reparaturen Ersatz
von Verschleiß einrechnet Die Zahl der Radfahrer ist
bedeutend stärker gewachsen als die Zahl der Kraft
fahrer Man kann das an vergleichenden Stichproben
erkennen Auf einer Brücke in Duisburg zählte wan
z B an einem Tage im Jahre 1930 insgesamt 3289 Rad
fahrer und 3382 NMotorradfahrer Fünf Jahre später
am gleichen Tage hatte sich das Verhältnis in
10 245 4584 gewandelt Angesichts dieser Zunahme die
als Beispiel die ganze Entwicklung kennzeichnet ist
der Bau von Radfahr wegen immer dringlicher
geworden Heute besitzt Deutschland rund 5200 Kilo
meter Radfahrwege und etwa über 2000 Kilometer
Radfahrstreifen Beabsichtigt ist im Laufe der
nächsten Jahre 40 000 Kilometer Radfahrwege anzu
legen Damit würde dem Fahrradmarkt ein kräftiger
Antrieb gegeben und zudem die Sicherheit für alle
Verkehrsteilnehmer erheblich erhöht Denn das Fahr
rad selbst dürfte Kaum noch grundsätzliche Verbesse
rungen in seiner Konstruktion nötig haben Seine tech
nische Entwicklung ist wohl im wesentlichen ab
geschlossen Nach ersten Versuchen mit der berühmten
Schnell Laufmaschine des Freiherrn Drais im Anfang
des vorigen Jahrhunderts nach den Experimenten mit
dem Hochrad ist man schon 1885 zur heutigen Form
gekommen die sich in ihrer Grundkonstruktion bis zur
Gegenwart erhalten hat Schon Adele Sandrock
stürzte wie eine zeitgenössische Notiz in der Karls
bader Zeitung besagt im Sommer 1896 von einem
Rade mit zwei gleichhohen Rädern welchselbiger
Unfall die junge Künstlerin zwar in höchste Lebens
gefahr brachte glücklicherweise aber ohne Folgen
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zum Einkauf

Wanderer Motfor Fahrräder ab RM 225

Das t la Scſtöne
wenn An e W ANDERER RAD Rat
ob das nun ein Wanderer Fahrrad oder ein Wanderer Mofor Fahrrad ist es steht immer ein zuverlässiges Fahrzeug für Sie bereit um Sie
schnell bequem und billig dahin zu bringen wo Sie gerade hin wollen hinaus in die Netur zum Sportplatz zur Arbeifsstötte oder in die Stadt

Sie brauchen nicht zu warfen auf nichts Rücksicht zu nehmen Sie können einfach fahren wann und wohin es lhnen beliebt
Es ist ein feines Gefühl so Herr seiner Zeit zu sein Ein Wanderer Rach würcle daher besfimmt auch lhnen viel Freude bereiten Wanderer
Räder mit dreifacher stoh und schlagfester Emaillierung und auhergewöhnlich halftbaren Rahmen mit Auhenmuffen gibt es jeht schon für RM 63

Es sind schniftiqe stabile und überraschend schnelle Fahrzeuge

Wir bitten
sie wird Ihnen gern unverbindlich zugestellt

WANDERER WVERKE SIEGMAR SCHONAU BEI CHEMNITZ

unsere neue Druckschrift C62 zu verlangen

Wandoerer
im Fachgeschäft

H Schöning
Am 8teintor 9

Patria

t J

Die bewährten

Wanderer fahrräcdler
kaufen Sie vorteilhaft

NAuMANN schon von 33
OPElL

MIELE
DuURKOPP

Ein gutes Spezialrad
RM an

8s0Ww Markenräder Brennabor
Schnellgang Diamant Sportu Tourenr ler Herkules uswWANDERER Teilzahlung bei
o Kecke Königstr 83

in der Fahrradhandlung

Franz PfeifferSennewitz Saalkreis

Bernburger Straße 10 Tel 233 08F Kleinau en
Das elastischeADLER

Fahren Sie eines dieser hoch
Werfigen Markenräder

Tun Sie es sich selbst zuſiebe

Besichfigung ganz zwanglo o
W Tusche

Anker Sichel Rad
Fachmännische Beratung u
Vorführung unverbine ihnen
Moforfahrräder Reparaturen

rsafzteile
Robert Franz Ring a d Klausbr

l

mit Muffentötung Frontantrieh und

Eſektrischer r r
Garantie fahrrä 526m Freilauf u nur

mit Muffentötung u 35

Kometfreilauf
im Fachqgeschäft Garantie Ballonrödar Aussenmuffen

rophete
O

Fahrradzubeh Alſe

gut un
Auch Reparaturen

bi v lig

O Berhig

Keil oder Glockenlagor Hochgianz
kmallle Chrom ODynamo Liehtanl
Olocke Pumpe Schloss Gepackträg

und Komet Freil auf für 45
35 Herren und Damen s

Nähmaschinen 865r zERLiN Weinmeisterstrasse 14
Versand direkt an Private

Verlangen Sie Kataſoq 1937 gratis

Merseburger
Strabe 25

d a s per e

Des Qualitäts

Markenrad
kaufen Sie bei

fritt Dauer

Meister
Fahrräder

sind Meister Erzeugnisse erprobt

Markenräder

Patrid
sowie Spezial
räder preis

wert und gut
auehb auf Teil
zahlung Repa
raturen aller
Art im Fach

Bieder
bedient Sie preiswert und gut

geschätt

Mifa Brennabor Putzschke
u a Markenräder PgtuherStr 6b a Hptbkt

und bewährt mit Tretlager im Oel
bad dabei

sehr preiswert
Lassen Sie sich diese Räder in
folgenden Fachgeschaften unver
bindlich vorführen

Riohard Busse Delitzscher Straße 23
Kurt Könler Dessauer Straße 6
Franz Pfeiffer Sennewitz
Fahrrad und Radio Rauch
Bernburger Straße Ecke Mühlweg 22

Alle anderen Markenräder ständig vorrätig
Ersatztelle und Fahrrad Zubehör billig
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Deutsche
Von Dr Heinz Orlovius

Oberregierungsrat im Reichsluftfahrtministerium

Im Sommerluftverkehr des Jahres 1937 liegt
die Deutsche Lufthansa in der sich für den
Dienst mit Flugzeugen der Begriff Deutsche
Handelsluftfahrt verkörpert während die
Deutsche Zeppelin Reederei die Trägerin des
deutschen Luftschiffverkehrs ist nicht weniger
als 95 Flughäfen an von denen 43 in Deutsch
land und 52 im Ausland liegen Im Jahre 1936
haben die Flugzeuge der Lufthansa rund 15
Millionen Flugkilometer zurückgelegt d h eine
Gesamtentfernung die etwa dem 375fachen
Erdumfang am Aequator entspricht und mit der
die Lufthansa weit an der Spitze der euro
päischen Luftverkehrsgesellschaften marschiert
nur zwei Unternehmungen in den USA können
überhaupt eine größere Flugkilometerleistung
verzeichnen Auf diesem Streckennetz hat die
Lufthansa 232 000 Fluggäste und 4110 Tonnen
Post Eilgut und Gepäck befördert Die vor
läufigen Uebersichten lassen erhoffen daß sich
diese Ergebnisse 1937 noch steigern werden

Es ist wohl zweckmäbig diese nüchternen
Zahlen an den Anfang einer kurzen Betrachtung
über die Grundfragen der deutschen Handels
luftfahrt zu stellen denn sie beweisen eindeutig
daß sich das Flugzeug in einer im Vergleich zu
anderen Verkehrsmitteln erstaunlich kurzen Zeit
seinen festen Platz im deutschen Wirtschafts
leben errungen hat Man darf bei einer Beur
teilung der Leistungen des Luftverkehrs nie
außer acht lassen daß erst nach dem Weltkrieg
im Frühjahr 1919 die ersten schüchternen Ver
suche unternommen wurden das technisch in
den vier Kriegsjahren in einem rasenden Tempo
entwickelte Flugzeug auch in den Dienst friecdk
lichen Wirtschaftsverkehrs zu stellen Deutscher
Pioniergeist öffnete damals den Weg die kleine
Strecke Berlin Weimar war die erste Keim
zelle aus der das heutige alle fünf Erdteile um
spannende Weltluftverkehrsnetz erwuchs Eine
solche Erinnerung ist gerade jetzt reizvoll denn
vor kurzem hat sich der Luftverkehrsring um
den Erdball durch die amerikanische Fluglinie
über den Pazifischen Ozean geschlossen

Der transozeanische Luftverkehr war von
Anfang an eines der wesentlichen Ziele auch
der deutschen Handelsluftfahrt Hierfür waren
zwei Ueberlegungen maßgebend Erstens der
entscheidende Vorteil des Flugzeuges gegenüber
den erdgebundenen Verkehrsmitteln beruht in
seiner überlegenen Geschwindigkeit In allen
anderen Punkten wie Sicherheit Pünktlichkeit
Bequemlichkeit Preiswürdigkeit usw kann der
Luftverkehr den Erdverkehr bestenfalls er
reichen nur in der Schnelligkeit vermag er ihn
wesentlich zu übertreffen Je länger die Ver
Kkehrsstrecke ist um so eindrucksvoller tritt
diese Ueberlegenheit in Erscheinung Und im
Ueberseeverkehr trifft das Flugzeug nicht auf
die verhältnismäßig schnelle Eisenbahn oder auf
den Kraftwagen als Wettbewerber sondern auf
den erheblich langsameren Dampfer Zweitens
Der deutsche Luftverkehr hat es stets als seine
wichtigste Aufgabe angesehen für die deutsche
Wirtschaft die erwünschten und notwendigen
Schnellverbindungen nach denjenigen UNittel
punkten des Welthandels zu schaffen zu denen
Deutschland die regsten Beziehungen unterhüält
Abgesehen von Europa das heute für den Luft
verkehr völlig erschlossen ist stehen damit die
Fluglinien nach Nord und Südamerika im
Vordergrund

Die Leistungen der deutschen Handelsluft
fahrt über den Atlantischen Ozean müssen jede
andere Darlegung zurücktreten lassen denn
hier hat die Deutsche Lufthansa Hervorragendes
vollbracht Sie war die erste Luftverkehrs
gesellschaft die es 1934 unternahm einen plan
mähigen Flugdienst über ein Weltmeer zu er
öffnen und zwar mit dem neuartigen Mittel
schwimmender Flugstützpunkte die zunächst

überall auf Mißtrauen und Skepsis stiehen Die
fliegenden Besatzungen und das vom deutschen
Ingenieur erdachte und vom deutschen Werk
mann geschaffene Fluggerät haben das in sie
gesetzte Vertrauen im höchsten Maße gerecht
kertigt Der Südamerika Flugdienst der Luft
hansa hat nun schon mehr als dreijüährige Ge
schichte rund 250mal haben deutsche Flugboote
den Südatlantik überquert Allwöchentlich in
beiden Richtungen legen sie die 15 300 Kilo
meter lange Strecke zwischen Deutschland und
Santiago de Chile über die 3000 Kilometer breite
Meeresküste entlang der südamerikanischen
Küste und über die ragenden Gebirgsketten der
Anden in vier Tagen zurück 60 000 Briefe sind
heute das durchschnittliche Ladegut auf dieser
Strecke die es ist nicht zuviel gesagt
den deutsch südamerikanischen Wirtschafts
beziehungen einen neuen Stempel aufgedrückt

hat
Im Herbst 1937 wird der deutsche Flug

dienst über den Nordatlantik folgen über jenes
Weltmeer über dessen breiten Rücken die stärk
sten Ströme der Weltwirtschaft Iaufen Die erste
Reihe von Erkundungsflügen Ende vorigen

Jahres hat bewiesen daß die Lufthansa tflug
technisch durchaus in der Lage ist auch diese
vor allem meteorologisch schwierigere Flug
strecke zu meistern Der Flugweg soll über
Lissabon und die Azoren nach New York führen
und es ist zu hoffen daß der Politiker nicht
künstliche Barrikaden errichtet nachdem der
Flieger die natürlichen in kühnem Wagen und
Kiühlem Wägen erstürmte Innerhalb 48 Stunden
wirch dann die Post von Deutschland nach
Nordamerika gebracht werden Kkönnen und in
sechs bis acht Jahren müßte es nach Auffassung
der Lufthansa möglich sein Briefe in einer
Nacht nach New Vork zu befördern da beim
Ost Westtlug ja der Unterschied von etwa sechs
Stunden zwischen mitteleuropäischer und ameri
Kanischer Zeit ins Gewicht fällt

Auf beiden transatlantischen Flugstrecken
der deutschen Handelsluftfahrt werden an der
sücdlamerikanischen und westafrikanischen Küste
bzw bei den Azoren und vor New Vork die
schwimmenden Flugstützpunkte Südatlantik
Westfalen und Ostmark Nordatlantik
Friesenland und Schwabenland eingesetzt

deren Hauptaufgabe es ist den Start des voll
beladenen Flugbootes durch die Heinkel Grob
Katapulte zu erleichtern und die außerdem
Werkstatt Wetterwarte Funk und Peilstation
an Bord haben Flughäfen unter deutscher
Flagge in fernen Meeren In den Verkehr
teilen sich die zweimotorigen 10 Tonnen Wal
flugboote und Do 18 Boote von Dornier und das
neue viermotorige Schwimmertlugzeug Ha 139
der Hamburger Flugzeugbaugesellschaft Von
entscheidender Bedeutung ist hierbei die Ver
wendung der Junkers Schwerölmotoren deren
Vorteile auf diese weiten Strecken besonders in
Erscheinung treten

In allen Ländern bestehen erhebliche Mei
nungsverschiedenheiten darüber ob im Uebersee
luftverkehr der reine Postdienst oder der ge
mischte Post und Personenverkehr im Vorder
grund zu stehen hat In Deutschland ist diese
Frage in einem Sinn entschieden worden der
dem derzeitigen Stand der Technik entspricht
Das schnelle und kleinere Flugzeug ist der
Träger des Luftpostdienstes während das grobe
und langsamere Luftschiff das ideale Schnell
verkehrsmittel für Personen auf den weiten
Ozeanstrecken vorläutig bleiben wird Die
Fahrten des Graf Zeppelin und des Hinden
burg sind Ruhmesblätter in der Geschichte der
Welthandelsluftfkahrt im regelmäßigen Dienst
werden Süd und Nordatlantik mit uhrwerks
mäißiger Pünktlichkeit überquert Im Jahre 1940
wird die Deutsche Zeppelin Reederei über vier
Schiffe der Hindenburg Klasse verfügen dann

h

e c c e

e

e e e

d 77 r

e

S

d

e 2 5 84

Der Neubau des Zeppelin Luftschiffs L 130 in der Montagehalle Aufnahme PBZ Luflschiffbau Zeppelin

schnellen Flugverbindungen nach Stockholm
London Paris Lissabon Rom Athen Budapest
und Helsingfors um nur die europäischen Eck
pfeiler des Lufthänsa Verkehrs zu nennen eben
sowenig entbehren wie die innerdeutschen Flug
strecken Bei einer Betrachtung dieses Netzes
muß immer bedacht werden daß Deutschland ja
nicht nur eine Hauptstadt als gegebenen ILuft
verkehrsmittelpunkt hat sondern entsprechend
seinem politischen wirtschaftlichen und kul
turellen Aufbau viele Hauptstädte die mit
Recht alle Anschluß an den Luftverkehr bean

Schnellverkekrsflugzeuge auf dem Flugkafen Halle Leipzig Aufnakme Lufthansa

wird der Transatlantikdienst entsprechend ver
dichtet werden können Das Erbe des alten
Grafen wird heute im nationalsozialistischen
Deutschland gut betreut

Für diesen deutschen Weltluftverkehr auf
dessen Programm ferner als dritter Grobtflug
weg die Verbindung mit dem weltwirtschaft
lichen Aktionszentrum in Ostasien steht bilden
das europäische und deutsche Streckennetz die
Grundlage Diese Linien sind einerseits bedeut
sam als Zubringer für die Brückenköpfe der
Welthandelsluftfahrt andererseits aber haben
sie ihre eigenen und wichtigen Aufgaben zu er
küllen Die deutsche Wirtschaft Kann die

spruchen Aufgabe einer geschickten Verkehrs
politik ist es dabei alle Linien miteinander in
Einklang zu bringen und die notwendigen wechsel
seitigen Umsteigemöglichkeiten sicherzustellen

Das Flugzeug kann nicht die anderen Ver
Kehrsmittel verdrängen oder ersetzen sondern
sondern soll diese nur ergänzen Unter diesem
Leitgedanken stand von Anbeginn die Entwick

lung der deutschen Handelsluftfahrt und hier
aus ergaben sich entsprechende Vereinbarungen
mit der Reichsbahn und den großen Schiffahrts
gesellschaften Die wesentliche Eigenschaft des
Flugzeuges ist dabei es sei wiederholt seine
Geschwindigkeit Es schien längere Zeit fast

als habe man diese Tatsache in Europa und auch
in Deutschland vergessen denn im Gegensatz zu
den vielseitigen sonstigen Fortschritten in der
Verkehrsluftfahrt verbesserte sich die Schnellig
keit im europäischen Luftverkehr bis 1933 nur
unerheblich während vor allem in USA aus
gesprochene Schnellverkehrstlugzeuge geschaffen
wurden Freilich lag dies in Deutschland
weniger an dem Unvermögen der deutschen
Flugzeughbauer als vielmehr daran daß die Inft
hansa aus wirtschaftlichen Gründen nicht in der
Lage war ihren Flugzeugpark entsprechend um
zustellen und zu erneuern Erst durch die nma
tionalsozialistische Regierung und den ersten
Reichsminister der Luftfahrt Hermann Göring
wurde hier Wandel geschaffen Durch den Ein
satz der dreimotorigen Junkers Ju 52 drei Mann
Besatzung und 17 FPluggäste die jetzt anf
80 v H des deutschen Netzes fliegt wurde die
flugplanmäßige Reisegeschwindigkeit auf 250
Kilometer je Stunde gesteigert Darüber hinaus
gehen noch die Leistungen der ein und zwei
motorigen Schnelltlugreuge von Heinkel und
Junkers He 70 und 111 Ju 160 und 86 die
zwischen 300 und 400 km in der Stunde be
wältigen Damit hat der deutsche Luftverkehr
auch in dieser Hinsicht eine führende Stellung
in der Welthandelsluftfahrt Hierbei ist es auf
schlußreich daß nicht nur die deutsche Wirt
schaft aus dieser Leistungssteigerung ihren
Nutzen gezogen sondern daß sich auch die
Eigenwirtschaftlichkeit der Lufthansa sehr éer
heblich verbessert hat Die eigenen Einnahmen
stiegen von 37 2 in 1932 auf 56,82 in 1935
und der Jahresabschluß für 1936 wird eine
weitere Erhöhung zeigen Ein glänzender Be
weis für die Richtigkeit nationalsozialistischer
Wirtschaftspolitik

Stellt man schließlich noch fest daß der
deutsche Flugsicherungsdienst durch Funk und
Peilstationen und durch Befeuerungsanlagen für
den Nachtluftverkehr der sich gegenüber 1932
in der Streckenlänge mehr als Verdoppelt hat
ebenso wie äer Ausbau der deutschen Flughäfen
und der Reichswetterdienst allgemein in der
Welt als vorbildlich angesehen werden so rundet
sich das Bild dessen was heute den Begriff
Deutsche Handelsluftfahrt umschließt Nach

langen Jahren schwerer Kämpfe nicht nur um
ihre Fortentwicklung sondern überhaupt um
ihren Weiterbestand befindet sich die deutsche
tIlandelsluftfahrt nun seit 1933 in einem stäncligen
und steilen Aufstieg

Verant wortlich für den Inhalt dieser Sonderbeilage
Dr Karl Gehnich Halle

Für Anzeigen verantwortlich Max Paech Halle

Klischees Haus Kühle Klischeelabrik Halle

Als der
ſinisterprae
xorigen
jeichnete er

r als 0jung
paumaßnah

und der
traßennet

nationalso2zi

paneben 850

werblich
ohnraum
eher der

haftende
werden

alte natlon

prtüllung
öglichkei
Wohnungs

xen denn
herstellung
keiner Wei
darfszuwac
halten Eil
auk eigene
ferner daz

tere zu 0
Heimat u
Lebensinhs
Heimstätte
währt sChl
sätzliche
ächerung
derlichenfa
keit Strabß

ztehen in
wirkung

kultur ge
ztändlich
Bei dem N

hen Rat
Beziehung
Siedlung

bleiben

Dem Stäc
muß man de

daß es ihm
un gesun
tung der
an einzelne
hindern Er
übernahme
nalsozialism

liche Wohr
lungspolitik
nationalpoli
richtung

Auflösung d
Ordnung d
lich ausger
licher Planu
Schlage aut
der Wohnur
bau eine ein
Das Reichs
chliehung v
gebieten vo
einstweilige

diedlungswe

eangenen D
Okt 1937

ge derzu
mung der S
ein planvol

MAs Ba
Kleinsiedlu

gebiete

polizeibehöt
äuberhalb



pelin

als

hatfen
ehland
tschen

Luft

in der
d um
ie na

ersten
jöring
n Ein
Mann

t ank
le die

xinaus
zWwwi

l und
die

e be
rkehr
ellung
s guk
Wirt
ihren

h die

r er
hen

1935

eine

r Be
ischer

3 der
und

n kür
1932

hat
häfen

der

indet
egrift
Nach

r um
um

tsche

ligen

u

der Führer den früheren britischen
ieterpräüsidenten Lloyd George im September

mee yahres in Berehtesgaden empting be
v Mete er dew Straßenbau und die Sied
xieme t die wichtigsten wirtschaftlichen Auf
u nahmen Im Bau der Reichsautobahn

ler besonderen Pflege des sonstigen
W hennetzes ist diesem Teil der allgemeinen
gtrab alsozialistischen Aufbaupolitik entsprochen

soll ein grobzügiges Siedlungswerk dem

Als

nation

paneber

werblich tätigen Menschen einen Sesunden
ohnraum schaffen Wie es beim Bauer von

der Fall ist soll aueh der gewerblicheher
haftende mit der deutschen Heimat verbunden

Das ist der Wille des Führers und einewer len

Mit ihreratte nationalsozialistische Forderung
Frküllung ist zugleich die
ſöglichkeit gegeben den
Wohnungsbedarf zu dek
xen denn die W ohnungs
herstellung hat in gar
reiner Weise mit dem Be
darkszuwachs Schritt ge
halten Ein eigenes Heim
auf eigener Scholle trägt
ferner dazu bei Charak
tere zu erziehen denen
Heimat und Vaterland
Lebensinhalt ist Die
Heimstättensieclung ge
währt schließlich auch zu
sätzliche Einkommens
cherung und gibt erfor
derlichenfalls Krisenfestig
keit Strabe und Wohnung
tehen in enger Wechsel
wirkung denn zur Wohn
Kultur gehört selbstver
ztändlich auch die Strabe
Bei dem Neubau des deut
hen Raumes kann die
Beziehung von Straße und
Siedlung nicht außer acht
bleiben

Dem Städtebanu älterer Zeit
muß man den Vorwurf machen

daß es ihm nicht gelang die
ungesunde Verdich
tung der Besiedelung
an einzelnen Zentren zu ver
hindern Erst mit der Macht
übernahme durch den Xatio
nalsozialismus erfuhr die stant
liche Wohnungs und Sied
lungspolitik eine einheitlich
nationalpolitisch bedingte Aus
richtung Die eingetretene
Auflösung der städtebaulichen
Ordnung das ehlen einheit
lich ausgerichteter geémeind
licher Planung hörte mit einem
Schlage auf denn nun erhielt
der Wohnungs und Siedlungs
bau eine einheitliche Führung
Das Reichsgesetz über die Auf
schliebung von Wohnsiedlungs
gebieten vom 22 Septbr 1933 ferner das Gesetz über
einstweilige Maßnahmen zur Ordnung Jes deutschen
Siedlungswesens vom 3 Juli 1934 und die hierzu er
angenen Durchkührungsverordnungen vom 5 Juli 1934

Okt 1935 und 15 Febr 1936 bilden die Rechtsgrund
ige derzufolge eine möglichst weitgehende Auflocke
ung der Städte und Industriegebiete eingeleitet und
en planvoller Anbau sichergestellt ist

Als Baugebiete werden jetzt unterschiedenKleinsiedlungs Wohnungs Geschäfts und Gewerbe
gebiete Eine allgemeine Ermächtigung der Bau
olizeibehörden für die Errichtung baulicher Anlagen
außerhalb eigentlicher Baugebiete oder eines im Zu

h

An der Reichsautodakn anweit Sckleis Aufnakme Philipp Holzmann 4C
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Straße und Arbeiterwohnung
Von Dr H Stoffel Halle

sammenhang bebauten Ortsteils trägt dazu bei den
Aubengebieten der Städte und dem platten Land ihren
landschaftlichen Charakter zu erhalten und sie vor
wesensfremder Bebauung zu schützen Besonders nach
teilig hatte sich der planlose Anbau an den Verkehrs
straben ausgewirkt Wenn es zunächst widersinnig er
scheint daß der ins Freie hinausstrebende Mensch sich
doch so nahe an den Verkehrsweg mit seinem Lärm
seinem Staub und auch seinen Gefahrenquellen an
sieclelte übte andererseits die Verkürzung des Weges
zur Arbeitsstätte eine besondere Anziehungskraft für
den Anbau an der Verkehrsstraße aus Für das
einzelne Bauvorhaben weit draußen in der Land
schaft ist es auch ausgeschlossen eine besondere
Wohnstraße vorzusehen Dort ist die Verkehrsstraße
eben die Straße die zunächst allein für den Anbau in
Frage kommen kann Von ganz besonderer vielleicht
sogar entscheidender Bedeutung für die Wahl des Bau
platzes an der Verkehrsstraße war indessen zumeist die
Frage der Anliegerkosten die der Baulustige hier oft

e h
Leegrgerüst der Talbräücke Teufelstal an der Reichsautobaknstrecke Frankfurt Dresden Aufnahme O K Halle

ganz sparen konnte da die Gemeinde die Verkehrs
straße meist nicht zu unterhalten hat und der über
e ordnete Strabenträger häutig auf die Erhebung von
Anliegerbeiträgen verzichtet

Die Nachteile des Anbaues an der Verkehrsstraße
sind nicht nur verkehrsstörender Art Natürlich be
hindert zunächst die kortschreitende Bebau
ung den Verkehr Der Wert der Verkehrsstrabße
liegt aber in ihrer Befreiung von jedem Querverkehr
z B ist die völlige Kreuzungsfreiheit stärkster Sicher
heitsfaktor für die Leistungsfähigkei der Reichsauto
bahnen Der Anbau an der Verkehrsstraße hat einen
Querverkehr zur Folge der ebenso gefahrbringend ist

wie er andererseits die Verkehrsgeschwindigkeit
hemmt Spielende Kinder und Radfahrer sind weitere
Momente der Verkehrsgefährdung Jeder Bau er
schwert hier auch Straßenverbesserungen und ver
breiterungen Um diese Mißstände zu beseitigen
müssen in vielen Fällen kostspielige Umgehungs und
Entlastungsstraßen hergestellt werden Aber auch die
An wohner erkennen zumeist recht bald die Nach
teile des Wohnens an der Durchgangsverkehrsstraße
Verkehrserschütterungen Staub und Lärmbelästigung
und erhöhte Unfallgetahr Die Gemeinde muß in der
Verkehrsstraße ein Mittel künftiger Entwicklung sehen
jecke Einengung ist daher gerade hier weitschauend zu
unterbinden wenn nicht die Stadtentwicklung schlecht
hin der Zukunftsaussichten beraubt werden soll

Die aufgezeigten Nachteile des Anbaues an der Ver
kehrsstraße veranlaßten den Reichsarbeitsminister ge
stützt auf die rechtliche Handhabe der Verordnung
vom 15 Februar 1936 den Anbau an Verkehrs

straßen für das ganze Reich durch Erlaß vom
8 September 1936 einheitlichzuregeln Außer
halb bebauter Ortsteile ist ein Anbau an Verkehrs
straßen die dem Durchgangs oder Fernverkehr
dienen künftig nicht mehr zugelassen Klar bringt der
Erlaß zum Ausdruck daß Verkehrsstraßen keine Bau
landerschließungsstraßen sind Die künftige Wohnstatt
hür den schaffenden Menschen müh so angelegt sein
daß die Verkehrsstraße ihre Funktion ungestört vom
Anbau erfüllt daß der Anmarsch zur Arbeitsstätte keine
übermäßigen Anforderungen stellt

Die Arbeitsgemeinschaft zur Förde
rung des Arbeiterwohnstättenbaues die
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Geschäftsführer der Wirtschaftsgruppe Bauinclustrie Bezirksgruppe Mitteldeutschland und ehrenamtlicher Geschäftsführer der Arbeitsgemeinschaft zur Förderung des Arbeiterwohnstättenbaus

in dieser Zeitung wiederholt zu Wort gekommen und
deren Zusammensetzung daher bekannt ist hat es sich
zum Ziel gemacht in Gemeinschaftsarbeit gerade den
Arbeiterwohnstättenbau in einer der Volksgemeinschaft
dienenden gemeinnützigen Weise durchzuführen Das
soll geschehen durch Erstellung von Kleinsiedlungen
kleinen Eigenheimen und Förderung der NMietwoh
nungen in Geschoßbauten

Der Mietwohnungsbau erhielt durch den Erlaß vom
27 Juli 1935 eine grundlegende Neugestaltung Die
Reichsregierung bereitete der zunehmenden Wohnungs
not mit der Verschlechterung der Unterkünfte als
Folgeerscheinung ein Ende Es galt Keller Boden
und Barackenwohnungen kurz jede Form der Elends
quartiere zu beseitigen Das geschieht durch die
Errichtung billigster Mietwohnungen sogenannter
Volks wohnungen im Ein und Mehrfamilienhaus
Damit wird zugleich die Auflockerung und Erneuerun
der Altstadt und Innenviertel vorbereitet wenn auch
bei dem großen Wohnungsmangel der Abbruch von

Wohnvierteln in den Altstäd
ten die sich als baufällig un
hygienisch oder infolge der

e Verkehrsentwicklung abbruchswert erwiesen noch
nicht in dem erforderlichen
Maße vorwärts gebracht wer
den konnte Das entschei
dende Gewicht wird bei der
Volkswohnung auf eine für
die Dauer tragbare Miete ge
legt Das Problem Straße
und Wohnung konnte hier
einer glücklichen Lösung 2zu
geführt werden denn allent
halben wurden beim Volks
wohnungsbau im mittel
deutschen Raum die auf
gezeichneten Erfordernisse be
rücksichtigt In idealer Weise
ist die Frage in der Gau
stadt Halle gelöst Der
sogenannto Sarrasaniplatz im
seiner heutigen Gestaltung
kann geradezu als ein Ideal
der Gestaltung von Volks
wohnungen bezeichnet wer
den wie dies auch immer
wieder von auswärtigen Fach
leuten anerkannt wird 216
Volkswohnungen sind dort zu
einem großen Wohnblock zu
sammengeschlossen der in
folge einer glücklichen Raum
lösung Licht Luft und Sonne
den Anwohnern vermittelt
und infolge der Lage in der
Nähe jedoch nicht an der Aus
fallstraße den Erfordernissen
bequemer Erreichung der Ar
beitsstätte weitgehend Rech
nung trägt Berücksichtigt
man die Ausdehnung der Stadt
und die beschränkte Möglich
keit der Anwendung der Flach
bauweise so gewinnt das
Bauprojekt noch erhöhte Be
deutung 207 neue Volkswoh
nungen sind an derselben
Stelle schon wieder in Bearbei
tung Aehnlich günstige Ver
hältnisse weist die grobe Zahl
von Volkswohnungen am Ge
sundbrunnen in Halle auf
Auch hier ist das Problem
Straße und Wohnung vorbild
lich gelöst

Neben der Mietwohnung soll das Eigenhelim
als Wohnhaus mit geringer Gartenzulage erstellt
werden Es soll nach Möglichkeit an die gemeind
lichen Versorgungsleitungen Gas Wasser Strom
Kanalisation angeschlossen sein und an ausgebauter
Straße in Ortsnähe liegen Auch der Eigenheimbau
hat seit dem Umbruch eine starke Belebung erfahren
Die große Zahl meist kleinerer Eigenheime beweist
daß genügend Sparkapital bei den interessierten
Kreisen vorhanden ist daß aber auch genügendes
Fremdkapital zur Finanzierung dieser Bauten zur Ver
fügung steht Die öffentliche Hand konnte sich hier
auk die Uebernahme von Reichsbürgschaften be
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SONDERBEILAGE DER HALLISCHEN NACHRICH TEN VERKEHR UND WVIRTSCHAFTIIM MITTEULANy
schfänken brauchte also keine Reichsdarlehen mehr
zu geben Die Gartenzulage weist dein Eigenheim
seinen Standort abseits der Verkehrsstrabe zu Wie
für den Eigenheimbau neues Gelände zweckbestimmt
erschlossen werden kann zeigt z B die Förderung der
Figenheimbautätigkeit des Ammoniakwerks Merse
burg Das Werk gab an die Gemeinde ILeuna billig
Baugelände ab Die Erschließung des Neulandes durch
Straßen Kanäle und Versorgungsleitungen erfolgte
darauf durch die Gemeinde die den Siedlungswilligen
die einzelnen Parzellen zum Kauf anbot

In besonderem Maße aber soll der Wohnungsbedarf
mittels der Kleinsiedlung gedetkt werden Das

hat soeben auf einer Tagung der leitenden Gemeinde
beamten in Hannover der Reichsarbeitsminister in
einem Referat über Die Bauaufgaben der 6Ge
meinden betont Die Kleinsiedlung ist die gesündeste
Behausung Sie entspricht gleichzeitig den wirtschafts
wie den bevölkerungspolitischen Grundsätzen des
Nationalsozialismus

Die mitteldeutsche Industrie hat den Sied
lungsgedanken durch Gewährung der Spitzenfinanzie
rung so gefördert daß sie im Jahre 1935 für 1936
fehlen die Zahlen noch an der Spitze des
gesamten Arbeiter wohnstättenbaus lag
Wie hat sie dabei den gewonnenen Erkenntnissen der
Zusammenhänge von Straße und Wohnung Rechnung
getragen Ganz allgemein gesagt konnte bei kleineren
Gemeinden und Städten auf die Randsiedlung nicht
verzichtet werden Das ist auch im Rückblick auf die
Größe der Bevölkerung und die Zahl der Siedlungen
keine ungesunde Erweiterung Den Beweis hierfür er
bringt gerade das Sieclungswerk unserer jüngsten
Nachbarstadt Ammendorf wo die Anlage der Siedlung
so geschickt erfolgte daß Haus und Betriebstor nur
ein geringer Weg trennt und doch der Charakter der
Siedlung voll gewahrt ist Die Verkehrsstraße ist nahe
ohne indessen eine störende Einwirkung auszuüben
and umgekehrt erfüllt diese reibungslos ihren Zweck
Die Siedlung der IG Farbenindustrie AG Wolken bei
Bitterfeld ist ebenfalls unter Ausnutzung geeigneten
Geländes in unmittelbarer Werksnähe gelegen und
arbeitsplatz wie verkehrsgünstig Die Siedlung Grenz
land der Zeißwerke Jena bildet eine Art neue Dorf
gemeinde Die Verkehrsfrage ist hier vorbildlich ge
löst Die Siedlung ist etwa drei Kilometer vom Werk
entfernt und die einzelnen Häuser liegen ausnahmslos
an neu geschaffenen Privatstraßen Eine Hauptstraße
mit Straßenbahnverbindung sorgt für rasche Beförde
rung zwischen Siedlung und Stadt Dieselben Gesichts
punkte sind im Mückenberger Ländchen beobachtet
wo die Bubiag und die Mitteldeutschen Stahlwerke den
Siedlungsgedanken vorwärts trugen Auch in Schlettau
wurde die Planung durch Errichtung einer Randsied
lung in der Nähe des Stadtwaldes in äußerst gesunder
Lage glücklich gelöst Auf werkseigenem Gelände in
der Nähe der Gartenstadt Hopfengarten hat das
Krupp Gruson Werk Magdeburg eine ganze Reihe
großer Siedlungsabschnitte für Gefolgschaftsmitglieder
erstellt Auch hier liegt die Siedlung in unmittelbarer
Nähe des Werkes das in einer Viertelstuünde zu er
reichen ist

Wenn die Leunawerke schon bis zum Jahre 1931 in
Leuna und in den Orten um das Werk herum in Häalle
Merseburg Weißenfels Dürrenberg 2400 Wohnungen
für ihre Gefolgschaftsmitglieder beschafft hatten s0
ließen sie sich nach dem Umbruch auch die Förderung
der Kleinsiedlung sehr angelegen sein Hatte Leuna
auch genügend Land am Aauf ggeithdr so s

thiegenbähnen Spedjtiom und Lagervä Miss wie drei Fachgruppen Spedition Möbeltransportklein hgeteinerseits das hier vothaüdene Ackerkind
lichen Betrieb nicht äber Gebühr entaogen werden

andererseits mußte auf die Forderung nach einer
arbeitsplatzgünstigen Anlage Rücksicht genommen
werden Zwei große Güter die bis zur Zwangsvoll
streckung heruntergewirtschaftet waren konnten als
Siedtungsplätze alle Anforderungen erfüllen Das Bei
spiel zeigt zugleich wie die Frage der Ländzulage für
den Siedler auch unter sorgkältigen Ueberlegungen über
die Auswertung der landwirtschaftlich nutzbaren
Fläche angefaht wird

Unser mitteldeutscher Raum der etwa zu
sammen mit Rheinland und Westfalen die Hälfte
der gesamten deutschen Industrie in sich schließt

Von insgesamt 7 689 480 Beschäftigten ent
fallen allein 2609 597 auf das Großgebiet Mittel
deutschland macht eine Industrieverlagerüng
erforderlich Der Qualitätsarbeiter hat als Stand
ortsfaktor heute nicht mehr die iiberragende Be
deutung von ehedem vielmehr trägt das Sied
lungswerk dazu bei den Arbeiter beweglich zu
machen und ihn der neuen Produktionsstätte zu
zuführen wenn er nur dort eine zeitgemäße
Wohnung antrifft Die Junkers Motorenwerke er
richteten ein Zweigwerk in Köthen und stellten
diese Wanderungsbewegung unter Beweis Ob
schon Köthen vor der nationalsozialistischen Re
volution nicht nur einen ausgesprochenen Woh
nungsmangel sondern geradezu eine Wohnungs
not aufwies wurde zugleich mit der Errichtung
des Zweigwerkes auch die Wohnungsfrage dort
mutig angepackt Es wurde ein grohes Programm

aufgestellt däàs sich weder einseitig auf den Bau
von Geschohwohnungen noch auf die Erstellung
von Kleinsiedlungen erstreckte sondern eine
Verbindung des Geschoß und Siedlungsbaues
darstellte Arbeitseinsatz und wohnungspolitisèhe
Votwendigkeiten konnten so in Einklang mit den
Zielsetzungen der neüen Staatsführung gebracht
werden Zur Verwirklichung einer so kombinier
ten Siedlung konnten nicht kleine Flächen und
wenige Siedlerstellen in Frage kommen sondern
es mußte ein gröberer Plän aufgestellt werden
um einen geschlossenen städtebaulichen Ein
druck zu erhalten Dies war um so wichtiger als
sich bei Prüfung der Geländefrage herausstellte
daß ein am Stadtrand gelegenes Areal den Er
fordernissen einer Industrie Großsiedlung am
besten entsprechen würde So entstand ähnlich
wie bei Zeiß ein vener Stadtteil Die gewählte
Form der Strabßenführung und die Auswahl der
Haustypen ermöglichten günstige Licht und
Luftverhältmisse schufen weitgehend Raum für
Garten und Grüntlächen und beseitigen s0 im
Kern diejenigen Mängel die der Mietskaserne

alten Stils anhaften Die Anlage gleicht hinsicht
lich der Verkehrsanlage zur Straße der von
Dessau und gibt trotz der Strabennähe noch
Raum und Ausbaumöglichkeiten Die Industrie
Siecllung Köthen ist wohl das größte Bauvor
haben nach dem Umhbruch in Mitteldeutschland
überhaupt denn die Einwohnerzahl Köthens ist
allein um 12 Prozent durch die neue Siedlung
gewachsen Zugleich ist hier die Auflockerung
der Altstadt die zweckmäßige Industrieverlage
rung und die Wohnraumbeschaffung unter Be
rücksichtigung der Verkehrsverhältnisse vorbild
lich gelöst

Abschließend läßt sich die Forderung an
Straße und Arbeiterwohnstatt dahin zusammen
fassen Die Arbeiterwohnung ist auf die Dauer
nur gut wenn sie neben allen anderen Be
dingungen verkehrs günstig liegt d h den
Arbeiter billig und bequem zu seiner Arbeits
stätte gelangen und seine Familie an den Ein
richtungen des Marktverkehrs der Schule usw
ohne erhebliche Verkehrsabgaben teilnehmen läßt

Spedition und Lagerei
Von Alfred Bartels Halle

Das mitteldeutsche Wirtschaftsgebiet ist in
folge seiner Lage im Ilerzen Deutschlands und
Europas ein Durchgangsgebiet für die gesamte
europiäische Wirtschaft Darüber hinaus bedingt
die dichte Bevölkerung einen besonders starken
Bedark an Gütern des täglichen Verbrauchs
Unser Gebiet stellt somit an das Verkehrs
gewerbe außergewöhnliche Ankorderungen die
von der heutigen Staatsführung erkannt und in
ihrem Aufbauprogramm entsprechend berück
sichtigt sind

Fin sinnvoll geleitetes Zusammenwirken
aller Verkehrsarten ermöglicht es den Verkehrs
trägern den gesteigerten Anforderungen der
Wirtschaft nachzu kommen Aus diesem Grunde
hat der Staat das Verkebhrsgewerbe durch die
Verordnung über den organischen Aufbau des
Verkehrs neu zusammengefaßt und kachlich
sowie bezirklich gegliedert Das Verkehrs
gewerbe setzt sich heute aus folgenden Reichs
verkehrsgruppen zusammen Seeschiffahrt Bin
nenschitahrt Kraftfahrgewerbe Fuhrgewerbe

erb des Verkehrs In fölgenden sollen vor
allem die Arbeitsgebiete der Spedition der
ILagerei ind des Fuhrgewerbes kurz dargestellt
werden

Das Kraktfahrgewerbe ist infolge der
Entwicklung des Motors und der dem Kraftwagen
durch seine Beweglichkeit gegebenen Vorzüge zu
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einem bedeutenden Verkehrsträger geworden
In ihm sind für die Verladerschaft die Fach
gruppen Güternahverkehr und Güterfernverkehr
bemerkenswert Der Güternahverkehr wickelt
sich ausschließlich innerhalb der 50 Kilometer
Zone um den Standort des Fahrzeuges herum
ab während unter Güterfernverkehr der gesamte
übrige Kraftwagenverkehr zu verstehen ist Das
Fuhr gewerbe wird im organischen Aufbau
für sich genannt Trotz der Entwicklung des
Kraftwagens sind auch heute noch die Vorzüge
des Pferdefuhrwerkes unbestritten Vor allem
im Baugewerbe und in der Landwirtsechaft
konnte das Pferdefuhrwerk durch den Kraft
wagen nicht verdrängt werden Naturgemäß
liegt die Hauptbedeutung des Pferdefuhrwerkes
in der Bewältigung örtlicher Aufgaben selbst in
den Großstädten wird heute noch das Pferde
geschirr für die Zustellung und Abholung der
Güter benutzt

Eine Hauptaufgabe im organischen Aufbau
des Verkehrs war die Gliederung der Reichs
xerkehrsgruppe Spedition und Lägeréei in

Die Fachgruppe Spedition gliedert sich
Sowohl

Lagerei
wiederum in sechs Fachuntergruppen
die Untergruppe Auftrag und Vollmaächt Spedi
tion als auch die Untergruppe Bahnspedition
befassen sich in der Hauptsache mit der An und
Abfuhr der per Bahn ein und ausgehenden
Güter Die Fachgruppe Binnenumsechlagsspedi

ALFRED BARTELS
Halle Saale
Fernruf Sammelnummer 27461

S

tion arbeitet eng mit der Fachgruppe Hafe
Umsehlagsbetriebe der Verkehrsgruppe in
schiffahrt zusammen Sie befaßt sich e
wie die Bahnspedition für die Deutsche g
bahn mit der An und Abfuhr der w
umschlagsgüter Ihrer natürlichen I We
sprechend umfassen die mitteldeutsehen
ſtraßen ein ausgedehntes Hinterland Aus r
Grunde haben sich besondere Wasserangehl
verkehre herausgebildet die für den h
binierten Land Wasserverkehr erhebliche 3 om
tung haben Die Fachuntergruppe Kra e
wagen Spedition arbeitet eng mit An
Reichs Kraftwagen Betriebsverband zusamm
Ihre Hauptaufgabe liegt darin die Wirten n
vom Wert des Kraftwagen Nah und Ferwat

kehrs zu überzeugen e
Die Fachuntergruppe Sammelspedj tio

stellt der Verladerschaft ihre Sammelverkeh
zur Verfügung Die Vorzüge dieser Samne
verkehre sind leider heute immer noch zu wen
pekannt Dies trifft bedauerlicherweise auch
unser Wirtschaftsgebiet zu obwohl die Samme
gutverkehre gerade hier von jeher begünstigt
gepflegt und ausgebaut wurden Die Vor
liegen einmal in der Schnelligkeit und weiter
in den Frachtvorteilen Es bestehen zwischen
allen größeren Plätzen heute ganz regelmäßis
Bahn und Kraftwagen Sammelverkehre die v
den beteiligten Spediteuren unterhalten werden
Die bezirklichen Tarifausschüsse sorgen für Imn
haltung der Konventionspreise wodurch ein
gegenseitiges Unterbieten der Frachten bzw ein
Gegeneinanderausspielen der Spediteure eiten
der Verladerschaft ausgeschaltet ist

Die Fachgruppe Seehafens pedition
findet ihr Haupttätigkeitsfeld naturgemäß in den
Seehäfen selbst In der Durchführung ihrer Auf
gaben steht sie als Mittler zwischen der See
schiffahrt und der am Ueberseehandel beteiligten
Wirtschaft infolgedessen auch in ständiger Füb
lungnahme mit dem mitteldeutschen Wirtschatts
raum

Die Fachgruppe des Möbeltransportes
hat nachdem die Wohnungsschwierigkeiten
durch die Initiative des heutigen Staates behoben
sind bzw durch die Tätigkeit im Baugewerbe
noch behoben werden an Bedeutung erhbebhieh
gewonnen Zahlreiche durch die Verlegung vor
Betrieben verursachte Versetzungen innerhalb
der Wirtschaft und der Beamtenschatft habe
dem Möbeltransportgewerbe eiuen erhebliche

Auftrieb gegeben Eine große Schwierigkeit
hat das Möbeltransportgewerbe noch zu über
winden nämlich die bei den Quartalsumzüges
periodisch auftretende Ueberlastung des e
werbes Diese hat ihre Ursache in den Niets
verträgen es sind jedoch Bestrebungen im Gange
die Kündigungsfristen zur Erleichterung des e
werbes besser zu verteilen Auch dieses Ge
werbe ist an feste Preise gebunden 50 daß
eine Preisschleuderei heute so gut wie aus
geschlossen ist

Die Fachgruppe Lagerei hat in den letzten
Jahren ebenfalls an Bedeutung zugenommen
Die Wirtschaft kennt zur Genüge den en
auswärtiger Läger Eine große Rolle spielt die
Lagerei auch in der Selbstversorgung des deint
schen Volkes Das Lagergeschäft muß äubens
sorgfältig geführt werden denn Lagergüter be
dürfen namentlich bei längeren Lagerzeiten eine
sachgemäßen Behandlung Vor allem müsset
Lagerplätze zur Verfügung stehen die
Empfindlichkeit der einzelnen Güter gorech
werden

Das Verkehrsgewerbe hat sich auf die mitte
deutsche Wirtschaft eingestellt Dank der Art
bauarbeit des neuen Deutschland sind d
Voraussetzungen zur Erfüllung der großen Ver
kehrsaufgaben die der zweite Vierjahrespla
und die weitere Zukunft stellen geschaffen

Leipzig N 22
Fernruf 51414

SPEDITIION SCHIFFAHRT LAGERUNG

Vertrags Spediteur des Reichs Kraftwagen Betriebs Verbandes

Sammelverkehre Anschlußverkehre en die Saale Schiffahrt

Der wirtschaftlich interessierte Leser
est zur zuverlässigen Unterrichtung die mit Heimet und Wirtschoeft seit Jahrzehnten

Förderer der heimischen Wirtschaft sind die
eng Verbundenen Hellischen Nachrichten die grobe Heimetzeituno des Mittellends

Füt

Fei
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meler Ausflugqsziele
g 5

Ayſſl
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Verlangen Sie in allen Gaststätten die IIN

Wilhelmsbur

bei Katarrhen der Atmungsorgane Rheuma
Frauenſeiden Kinderkrankheiten 17256 Mtr
Gradierwerke Grober gepflegter Kurpark
Soltrinkquelle
Auskunft Verkehrsamt Bad Dürrenberg

Neue Bewirtschaftung
Küche und Keller anerkannt gut

Carl Vockerodt

herrlichster Ausflugsort

Bad Kösens
Jeden Sonntag Tanz

Schloſſermeiſter
Hermann u Alfred GSünsrich
Albrechtſtraße 50 Sernſorecher 226 28

Schaltgerüſte für Hoch und Kiederfpannung

R SCHULZE n
Fürstenufer 3

Fernsprecher 306 26 27

A Theurinsg
on r Rohprodukten s et
Grosse Wallstraße 42

Kunſt und Bauſchloſſerei

Gitter und Treppenbau
Eiſenkonſtruktionen
Elektro und Autogen Schweißerei
Spezialität

Speulition
lagerung von Massen und
Stückgütern Rollfuhrbetrieb

Spezialitäit
Autofernverkehr
Eigener Speicher Werftstrafje 10

Fassungs vermögen 2000 Tons

UNTER MTRAFTUNG DERz UND STUTTGARTER VEREIN

V r e e h hGeneralagentur Hans Imdorf
Halle Friedrichstr 70 Ruf 22997

Halie Saaleinh Anna Theuring

Ruf 24268

Karteikarten
Buchungskarten

Lineaturen
Geschäftsbücher

nach jeder Vorlage liefert

Geschäftsbücherfabrik

Zoebiee
Gr Steinstr 82 Ruf 26346

Schamottestelne und Nörtel

für alle Indusfriezweige Piastfischer
Ton für Eisenindusfrie und Chemische Werke
Isolier und Modellierton

Cehrücer Buensch Dölau
über Halle Saale Fernsprecher Halle 211 37

Taubenstr 9Aug Domke Feprt
General vertreter

Frledrlch Nintsche
Klempnermeister

Wegscheiderstrabe 2

Tel 35220 4 Uhr P
teilung von Kostproben

Albert BSode jun
Große Klausstraße 22 Tel 22216

Rohprodukte Metalle
Alteisen Altpapier

tun T u
und die Gardinen oder Vor
hänge zu uns geben damit
wir alles sorgfältig und wie
neu für Sie waschen und
spannen Sie bezahlen dafür
viel weniger als Sie denken

Großwäscherei
Richard VWagner Str

Anruf 217 18

Chamotte
Steine u HMörtel

Trinks Halle
Ruf 352 28

ad Lauchstädt
mit altberühmter Neilquelle und größtem Srunnenversand

Grinnerungsstätten an Hoethe Schiller Richard Wagner u a NRerrliches Ausflugsziel

AN
DER
SAALE

35000 Ginwokner 900 jährige Sischofs u Ratsstadkt

Weltberühmteste steinerne Wunder im Dom und andete kleinere mittelalterliche Baukunst
Verkehrs und Wirtschafts mittelpunkt für das Burgenland an Saale Unstrut Elster

AUSKUNFT UND PROSPEKTE DURCH VERKEHRS BURO MARKT 6

Carl Hensel Halle S
rearnsprochervindegarne Vinckagen alle Sellerwaren

Flieſenleger Genoſſenſchaft

Artillerieſte 909
Ausführung ſämtlicher Flieſenlegungs und Be
kleidungsarbeiten fürJnduſtrie u Privatbauten

von Tänzers Original Grude
öfen Jeden Dienstag nachm

rakt Vorführ m Ver

Nistoris nes ad
aus dem 18 Jahrhundert

Rirschfest 1937 I bis 6 Juli

W

oerneSene h

of n32308 ler nel iI

Miöveſtrenegperte

Möbel Aufbewahrung
in neuzeiſſiehem Lagerhaus

Lageru von Massengüterne

Guter An u Apfuhr Sehnelidlenst
Ankerstr 2 Tel 26202

e G m b

Fernruf 321 17

LLIIL LEE EEPeter Pfeifer Cieterung un
Ver legungRohrleitungsbauzentralheizungen kompletter

Kohrleitungen
Bitterfeld Röhrenstr 43 fürallezwecke

Kuf 2813 c
Dachritzstr 70L Andrae Söhne Halle Saale rer

Be Bau und vAutog Schweißerei
Ffeineisen Konstruktionen
Treppen Geländer Scherengitter
Liechtsehachtroste und Anschlagarbeiten

für Privat und Industriebauten

Spezialität Eiserne Fahnenstangen

franz Walter
Halle Saate Schwetsehkastraßse 40

Fernruf 28072 und 35049

Hoch Tief und Betonbau

für Industrie aller Branchen sowie Anschauungs
Modelle für Behörden und Schulen

cerne i El Gehlwein Hodelltabrik Halle Saale Telefon 22110

Zuckerfabrik Glauzig
Gegründet 1847

Weißzuckerfabrikation Landitvirtschaft

2ucker fabrik Eciderit
i lF e nm Holzhäuser und Baracken

für alle Zwecke seit 30 Jahren bewährt
Kürzeste Lieferzeit Zugelassen von
der Reichsleitung d Arbeitsdienstes

Frigcdrieh W Lohmülier
Werkstätten für Holznausbau Oüsten
in Anhalt Musterduch Nr 8 RM 05

Offene Handels gesellschaft Gegr 1861
Rohzuckerfabrik Landwirtsehaft

Herstellung von MeerGofrockneoktem Roben bareWVolWwertigon ucKecr schenPareKeorhafetqgqen Faatterrniteeorln
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Die jüngsten Verkehrs Pioniere
Von Dr Ing Wilhelm Scholz

Präsident des

Der Kraftwagen hat die Landstraße wieder
glei hberechtigt neben Schiene und Wasserwesg
in die Reihe der erstrangigen Verkehrswege ein
gegliedert Die damit angebahnte Entwicklung

die in ihrem Ausmaß heute vielfach noch gar
nicht übersehen wird muß vor allem eine wesent
liche Verbesserung der gesamten Verkehrs
organisation zur Folge haben die sich zunächst
in einer Steigerung der Qualität und in einer
Senkung der Kosten der Verkehrsleistungen
äußern muß soll sie überhaupt innere Be
rechtigung haben

Ein Pionier in der Entwicklung des Landstraben
verkehrs ist der gewerbliche GüterfernverKehr dem das Güterfernverkehrsgesetz eine neue
Lebensgrundlage gegeben hat Durch dieses Gesetz vom
26 Juni 1935 ist der gewerbliche Güterfernverkehr mit
der Schaffung des Reichs Kraftwagen Betriebsver
bandes RKB als gleichberechtigter Verkehrsträger
neben Reichsbahn und Reichspost neben Schifffahrt und
I ufthansa anerkannt worden Die damit gefundeneLösung baut auf dem Grundsatz des Nationalsozialis

mus auf daß das freie Unternehmertum ein wesent
licher Bestandteil des wirtschaftlichen Lebens ist und
eine gesunde wirtschaftliche Entwicklung die Erhaltung
und Förderung der Unternehmerinitiative zur Voraus
ſetzung hat So hat das Gesetz unter Anerkennung der
Selbständigkeit des Gewerbes mit der Schaffung des
RKB eine dem revolutionären Charakter des Kraft
wagens entsprechende neue Organisationsform ge
funden in der die grohe Anzahl kleiner und kleinster
Pinzelbetriebe zu einer festgeschlossenen Einheit zu
sammengefaßt alle Kräfte auf das gemeinsame Ziel
ausrichten können

Rund 9000 Unternehmer mit 11 500 Fahrzeugen um
fatt die Organisation des RKB Diese sind dank
sCharfer Sichtung an der die Genehmigungsbehörden
und die DAF teilhaben zu einem einheitlichen Ver
kehrsinstrument zusammengefaßt das in Zusammen
arbeit mit den übrigen Verkehrsträgern allen gestellten
Ansprüchen in wirtschafts sozial und wehrpolitischer

Reichs Kraftwagen Betriebs verbandes

Hinsicht gewachsen sein dürfte 42 Laderaumv erteilungs

stelien sorgen über das Reich verteilt für einen mög
lichst pefriedigenden Lacderaumausgleich Durch die ge
setzlich bedingte Ueberwachung des Zahlungsverkehrs
ist die Einhaltung des Tarifs und damit eine gesunde
Existenzbasis des Einzelunternehmers gesichert Die
einheitliche Versicherung des Ladungsgutes und ebenso
die ständige Verkehrsüberwachung schaffen das not
wendige Vertrauen der verladenden Wirtschaft Dar
über hinaus ist der RKB ständig bemüht durch organi

satorische Maßnahmen die wie die soziale Betreuung
die Rechtsberatung und die Aufklärung der Mitgliederdes Verbandes in technischen und wirtschaftlichen

Fragen mehr auf die Erfüllung einer ideellen Ver
pflichtung als auf die Befriedigung einer gesetzlichen
Forderung gerichtet sind dem Kraftwagen im Verkehr
den Platz zuzuzweisen der ihm auf Grund seiner
Leistungsfähigkeit und Möglichkeiten gebührt

Die Vorzüge des Kraftwagens im Güterfernverkehr
sind heute unbestritten Die Vereinfachung des ganzen
Transportvorganges durch die Möglichkeit des direkten
Haus Haus erkehrs bringt Ersparnisse an Ver
packungskosten und schont die Transportgüter weil
jede Umladung vermieden wird Neben der Schnellig
keit und Sicherheit des Verkehrs Faktoren die in
ihrer Wirksamkeit entsprechend dem fortschreitenden
Ausbau der Reichsautobahnen eine weitere Steigerung
erfahren und damit zur Erhöhung der Wirtschaftlich
keit nicht unwesentlich beitragen ist die unbegrenzte
Einsatzbereitschaft und Anpassungsfähigkeit des Kraft
wagens an die jeweiligen Verkehrsbedürfnisse mit einer
der wesentlichsten Gründe für das schnelle und erfolg
reiche Vordringen des Kraftwagens in der Verkehrs
wirtschaft

Moderner Autobahn Omnibus mit 700 km std Höchkstgesckwindigkeit Aufnahme Weltbild

DD
Der Vorzug der Anpassungsfähigkeit und t ingh

duellen Verkehrsbedingung wiegt doppelt sehwe v
einer kapitalarmen Zeit in der keine Mittel für Ex in
mente zur Verfügung stehen und Fehlinvestierude i
unter allen Umständen vermieden werden müssen n
Kraftwagen ist wie kaum ein anderes Verkehrsmitt er
dank seiner besonderen Vorzüge in der Lage zug tel
lich neues Wirtschaftsgebiet bei geringstem Rieihe
erschließen und Strukturwandlungen der Wirtschaft
erleichtern weil sein Einsatz ohne nennensw
Kapitalinvestierung eine reibungslose Umstellung
vorhandenen Verkehrsorganisation möglich macht

erte

In diesem Zusammenhang sei auf die Ver
hältnisse im mitteldeutschen Raum in
gewiesen Ortsnamen wie Leuna Bitterlel
Dessau sind in der Welt zu einem Begriff ge
worden mit dem sich die Vorstellung einer Seh
fast überstürzenden industriellen Entwicklung
verbindet Diese Entwicklung die ein solcher
Ausmaß angenommen hat daß man heute schon
mit einigem Recht von dem Industriege biet der
Zukunft sprechen Kann hat an die Or ganisation
des Verkehrs die höchsten Anforderungen ge
stellt und schwierige verbehrspolitische Probleme

zu lösen aufgegeben Es ist nicht von der Hand
zu weisen daß das Tempo der Weiterentwic klung
dieses jungen Industriegebietes nicht zuletzt be
stimmt wird von dem Erfolg der den Be
mühungen um die Lösung der sich ergebenden
Verkehrsprobleme beschieden ist Bei diesen
Arbeiten steht der Kraftwagen in der vordersten
Linie Die nationalsozialistische Verkehrspolitik
hat die organisatorischen und technischen Vor
aussetzungen dafür geschaffen daß der Kraft
wagen allen an ihn gestellten Aufgaben ge
wachsen ist

nennt

Der Oructor Amphibolos
fakrzeug von Evans aus dem Jahre 780 VD Vertag

das Land und Wasser Dampf

Audi
Hindenburgstraße 6
Ruf Nr 29266 29267

Auto Licht zünd Dienst
Königstr 71 72

Ihren Wagen in
Naumann Co Halle a
letzt ist es Zeit

Ruf 3 1871

Wer will Autotadren lernen

Gute gewissenhafte Ausbildung

Paul Apel Fahrlehrer
m über 20 jähriger Lehrtätigkeit

Dessauer Str 11
Fernruf 31683

Erst die

moro
Die Maschinen

n c
Feit 1925

Ordnung zu bringen
PNeparaturen sechnenstens Ersatzteile sowie
Neuſieferung von Seneinwerfern kientmasenhinen
Sstartern Scheibenwisehern u Zzündeinrientungen

In jedes Auto Sigla Sicherheits Glas
sowie alle anderen Autoscheiben schnell und gut

Brunner Branddt 2

ne

lteaeee

BMWV Dauer
Vertr Werkstatt Nr 88
Merseburger Str 23

DKV
Automobile g Motorrader 6 Lieferwagen

framo
Tauscher

Kraftfahrzeug Handelsgesellschaft Halle Saale

Garagenhof Günther
im Süden

Halle Lauchstädter Straße 6h

Garagen Tankstelle
Hebebühne Wagenpflege

Kundendienst

Auto Bereifung
K Pfisterer v

Halle Königstr 71 72 Ruf 33697

Autoruf 27511
Lertrale des Kraftärochkengewerdes Halle 5 E

Führ ersche ineAllefanrſehrer ing dpitz Mersebarger dir 6

Hindenburgstraße 59
Ruf Nr 36369

Autoschlachthot Schnorr Co
Halle Saale Canenager Weg 2 Telefon 342 04

Ankauf defekter Autos
Ersatzteillager Untergestelle für Pferdewagen

AMndrnnStäckert Richter
die modernen Groß Reparatur Werkstätten

für Kraftfahrzeuge aller Art jetzt in den

neuen Werkräumen
Delitzscher Straße 21 22
Ecke Landsberger Straße Telefon 33289t

Friedrich Lüttig
Auto Reparaturen
aller Fabrikate

Hordorfer Straße 2 Telefon 35842

nnd

Ausbildung als Autoführer
Ffahrsechule O Stranz
Richard Wagner Str 53 Tel 286 77

Koeppers Straßen Verkehrsordnungen

Zu haben in allen HN Geschäftsstellen Filialen u den Buchhandlungen

für den Aufomobilisten unentbehrlich

4 r ehelage 45 75 V

Erste NSU Vertretg am P atze

Frätz Dauer
Merseburger Straße 23

Tachometer

e 277 Reparaturen mit201 OriginalErsatsteilenVier akt Gang Fübßschat ungBoreniteht Aniage 4575 Wart I ene 7 Vertragswerkst 12 und 15 Zentner

le 5zae indendurnn 59 u 3735

Tragkraft

Heinr Wolff
Aerseburger Str 4 Rul 361 18

Ein Schlager
Seitenwagen Gespann

0 cem kompul Mk 1050
Alle anderen Modelle von 200
bis 500 cem Sport sof lieferbar

Motorradspezialist
I

Selbstfahrer

uto Vermietung

Arno bäbler
Aer

Ruf 36233 u 34203

Marfin Luther Ring 13
Ruf 10468 und 25921

e

Auto Treibstoffe

Beyer K Koffmann

Hans Löffle

Im Zentrum Nahe Markt Kl Braunausstr 19

Brenncgtoff A G
Halle a S

Merseburger Straße 74
Ruf 25928

Leipzig

Diesel Treiböle
Auto u Diesel Gle

industrie Gle
Anerkannt hochwerfige Qualitäten aus deufscher und
auslandischer Produktion zu billigsten Tagespreisen

Anfragen erbeten

Hordorſer Straße 7 Telefon 34259

Präziſions
Zzylinder und Kurbelwellen

Schleiferei

III
An und Verkauf gebrauchter Automobile
Preiswerte Ersatzteiſe Gebrauchte Auto
decken Luftbereifte Fahrgestelle
Fernruf 337 45
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